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BEGRUNDUNG

ZI1EL DES VORSCHLAGS

In diesem Vorschlag fiir eine Richtlinie werden die erforderlichen Bestimmungen
festgelegt, um sicherzustellen, dass neue Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge bis zu 3500 kg' so konstruiert werden, dass sie die geforderten
Mindestquoten hinsichtlich ,,Wiederverwendbarkeit®, ,Recyclingfdhigkeit* und
,,Verwertbarkeit* erfiillen.

Diese Bestimmungen sollen in das EG-Typgenehmigungssystem aufgenommen
werden. Bei Personenkraftwagen sollen sie Teil des
Fahrzeuggenehmigungsverfahren werden, das fiir alle neuen PKW verbindlich ist,
seit die Richtlinie 70/156/EWG” durch die Richtlinie 92/53/EWG’ des Rates vom
18. Juni 1992 gedndert wurde.

Richtlinie ~ 70/156/EWG  wird  zurzeit neu gefasst, wu.a. um das
EG-Typgenehmigungssystem auf andere Fahrzeuge als PKW auszuweiten.
Inzwischen sollen die Mitgliedstaaten die Bestimmungen dieser Richtlinie auf leichte
Nutzfahrzeuge im Rahmen ihrer Typgenehmigungsverfahren mit nationaler Geltung
anwenden.

Erforderliche Mindestquoten

Die erforderlichen Mindestwerte wurden in Richtlinie 2000/53/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 18. September 2000 iiber Altfahrzeuge® festgelegt.
Nach Maf3gabe von Artikel 7 Absatz 4 dieser Richtlinie miissen Neufahrzeuge, die
drei Jahre nach der Annahme einer Anderung der Richtlinie 70/156/EWG des Rates
in Verkehr gebracht werden, so konstruiert und gebaut sein, dass

— mindestens 85 Masseprozent’ je Fahrzeug wiederverwendbar und/oder
recyclingféhig sind und

— mindestens 95 Masseprozent je Fahrzeug wiederverwendbar und/oder
verwertbar sind.

Diese Bestimmungen gelten fiir neue Fahrzeugtypen, denen die Typgenehmigung
erteilt wird, und fiir alle Neufahrzeuge, die unter eine bestehende Typgenehmigung
fallen, und die drei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinien in den Verkehr
gebracht werden.

In diesen Erldauterung wird der Begriff ,,PKW* statt des Begriffs ,,M;-Fahrzeugen“ und ,leichte
Nutzfahrzeuge* anstelle von ,,N;-Fahrzeugen® verwendet (Kategorie M, umfasst PKW, Gelidndewagen,
GrofBraumlimousinen und Kleinbusse, Kategorie N; umfasst leichte Nutzfahrzeuge mit einer zuldssigen
Gesamtmasse bis 3500 kg).

Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
liber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger (ABI. L 42 vom 23.2.1970,
S. 1.

ABL L 225 vom 10.8.1992, S. 1.

ABL. L 269 vom 21.10.2000, S. 34.

In diesem Vorschlag wird der Begriff ,,Masse" anstelle von Gewicht verwendet. Massen werden in kg
ausgedriickt.
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1.2.

1.3.

1.4.

Anderung der Richtlinie 70/156/EWG

AuBlerdem werden mit diesem Vorschlag die erforderlichen Verkniipfungen mit
Richtlinie 70/156/EWG geschaffen, insbesondere die Aufnahme aller relevanter, fiir
die Typgenehmigungsantriage erforderlichen technischen Daten in Anhang 1 dieser
Richtlinie.

Kennzeichnen von Bauteilen

In der Demontagephase miissen die Werkstoffe der Bauteile, die aus Polymeren oder
Elastomeren bestehen, erkannt werden, um ein Mischen inkompatibler Bestandteile
zu vermeiden. Die Bauteile, die unter diese Richtlinie fallen, sind in der
Demontierliste enthalten, die der Hersteller der Genehmigungsbehdrde vorlegen
muss.

Entsprechende Kennzeichen sind nach Mafigabe der Entscheidung 2003/138/EG der
Kommission vom 27. Februar 2003° anzubringen.

Wiederverwendung von Bauteilen

SchlieBlich enthdlt der Vorschlag nach Maligabe von Artikel 7 Absatz 5 der
Richtlinie 2000/53/EG eine Liste der Bauteile, die nicht in Neufahrzeuge eingebaut
werden diirfen, da sie Gefahren fiir die Sicherheit und die Umwelt mit sich bringen.

Diese Bestimmungen werden 12 Monate nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie
wirksam.

RECHTSGRUNDLAGE:

Die vorgeschlagenen Maflnahmen basieren auf der Annahme, dass, je hoher die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfdhigkeit und Verwertbarkeit von Neufahrzeugen
ist, die Ziele von Artikel 7 Absatz 2 der Richtlinie 2000/53/EG umso einfacher
erreicht werden konnen, wenn diese Fahrzeuge das Ende ihrer Lebensdauer erreicht
haben. Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie schreibt Mindestwerte fiir die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfdhigkeit und Verwertbarkeit von Neufahrzeugen
VOr.

In Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie 2000/53/EG wird auch gefordert, dass die
anzunechmenden Malnahmen Teil des Fahrzeug-Typgenehmigungsverfahrens
werden.

Von Anfang an basierte das EG-Typgenehmigungssystem auf dem Prinzip, dass nur
eine vollstindige Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten den
freien Warenverkehr garantieren kann. Die vorgeschlagenen Maflnahmen, die die
Konstruktion von Fahrzeugen erheblich beeinflussen wird, kann nur durch ein
einziges verbindliches Paket von Gemeinschaftsvorschriften umgesetzt werden.

Entscheidung 2003/138/EG der Kommission vom 27. Februar 2003 zur Festlegung von
Kennzeichnungsnormen fiir Bauteile und Werkstoffe geméd der Richtlinie 2000/53/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates iiber Altfahrzeuge (ABI. L 53, 28.2.2003, S. 58).
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Rechtsgrundlage fiir den Vorschlag einer neuen Richtlinie ist damit Artikel 95 des
Vertrags zur Griindung der Européischen Gemeinschatft.

HINTERGRUND
Recycling-Ziele

Nach Artikel 7 Absatz 2 der Richtlinie 2000/53/EG sind die Mitgliedstaaten
verpflichtet, angemessene innerstaatliche MalBnahmen zu erlassen, um zu
gewihrleisten, dass die gesetzten Ziele fiir die Wiederverwendung, das Recycling
und die Verwertung von Altfahrzeugen erreicht werden. In einem ersten Schritt
miissen die gesetzten Ziele bis spitestens zum 1. Januar 2006 erreicht werden. Ab
Januar 2015 sind in einem zweiten Schritt schirfere Ziele zu erfiillen.

Um diese Ziele zu erreichen, miissen die Hersteller neue Fahrzeuge konstruieren und
in den Verkehr bringen, die ausreichend scharfen Erfordernissen geniigen, die
sicherstellen, dass die Ziele tatsdchlich bei der Demontage dieser Fahrzeuge erreicht
werden’. Zweck von Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie 2000/53/EG ist also die
Festlegung geeigneter Mindestwerte fiir die Konstruktion von Neufahrzeugen.

Gefahren fiir Sicherheit und Umwelt

Eines der wichtigsten Ziele von Richtlinie 2000/53/EG ist es, durch die Forderung
von Wiederverwendung, Recycling und Verwertung von Bauteilen die
Abfallentsorgung zu vermeiden. Nach Artikel 7 Absatz 1 der Richtlinie darf das
Verwertungsverfahren jedoch die Erfordernisse in Bezug auf Fahrzeugsicherheit und
Umweltschutz nicht beeintrachtigen.

Nach Artikel 7 Absatz 5 gilt fiir die Kommission: ,,Bei ihrem Vorschlag zur
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG ... trigt die Kommission, soweit angezeigt,
dem Umstand Rechnung, dass sichergestellt werden muss, dass die
Wiederverwendung von Bauteilen keine Sicherheits- und Umweltrisiken verursacht.*

Insofern als sich Richtlinie 70/156/EWG auf die Typgenehmigung von
Neufahrzeugen beschriankt, vertritt die Kommission die Ansicht, dass bestimmte
Bauteile nicht flir die Fertigung von anderen Fahrzeugen wiederverwendet werden
diirfen.

SUBSIDIARITAT

Die in Artikel 5 des Vertrages niedergelegten Grundsétze der Subsidiaritidt und der
VerhiltnisméaBigkeit miissen beriicksichtigt werden.

Wichtigstes Ziel dieses Vorschlag in Verbindung mit Richtlinie 2000/53/EG ist der
Schutz der Umwelt und der menschlichen Gesundheit durch die mdglichst
weitgehende Senkung der Abfallentsorgung von Altfahrzeugen. Mafinahmen bei der
Fahrzeugkonstruktion zur Erreichung der Ziele durch die Mitgliedstaaten miissen im
Rahmen der Vollendung des Binnenmarktes ergriffen werden, also unter

7

Das durchschnittliche Alter entsorgter Altfahrzeuge wurde 2002 in Belgien auf 13,3 Jahre geschitzt. —
Quelle: Febelauto, Jahresbericht 2002.
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5.1.

5.2.

Vermeidung von Handelshemmnissen innerhalb der Gemeinschaft. Wie die
Erfahrung zeigt, konnen die Mitgliedstaaten derartige Ziele aufgrund des Umfangs
und der Auswirkungen der MaBBnahme nicht korrekt erreicht; sie konnen ggf. auf
Gemeinschaftsebene effizienter bewirkt werden.

Diese Richtlinie geht nicht iiber das zur Erreichung dieses Ziels erforderliche Maf3
hinaus.

EINBEZIEHUNG DER BETROFFENEN KREISE
Standpunkt der Mitgliedstaaten

Die Vertreter der Mitgliedstaaten wurden mehrmals {iber den Inhalt dieses
Vorschlags informiert, und zwar iiber die Arbeitsgruppe ,Kraftfahrzeuge", das
beratende Gremium der Kommission, das sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten,
der Industrie und nichtstaatlicher Organisationen zusammensetzt.

Die Mehrheit der Mitgliedstaaten unterstiitzt den Vorschlag, ein Mitgliedstaat konnte
die Durchsetzung der Richtlinie nur fiir neue Fahrzeugtypen gutheiflen, nicht jedoch
fiir Fahrzeuge, die bereits hergestellt werden.

Ein anderer Mitgliedstaat gibt einem Gesamtkonzept fiir einschldgige
Konstruktionsaspekte von Neufahrzeuge den Vorzug. Der entsprechende Vorschlag
lautet, in diesen Vorschlag fiir eine Richtlinie Typgenehmigungsanforderungen
aufzunehmen, die einige der bereits in Richtlinie 2000/53/EG angesprochenen
Bestimmungen umsetzt, wie etwa der untersagte Einsatz von Schwermetallen, die
Ausnahmen von diesem Verbot und die Kennzeichnung von Polymeren.

Standpunkt der Industrie

Die Herstellerverbdnde &duBlerten Vorbehalte, dass Bestimmungen {iber
Konstruktionsmerkmale fiir Altfahrzeuge in das EG-Typgenehmigungsverfahren
aufgenommen werden konnten. Sie hitten es vorgezogen, wenn nur eine einzige
Priifung der Fihigkeit des Herstellers erforderlich wire, um die von seinen
Zulieferern erhaltenen Daten zu erfassen und so zu handhaben, dass sie bei der
Entwicklung eines neuen Fahrzeugs die Erfiillung der Erfordernisse gewahrleisten.

Sie vertreten die Ansicht, dass ein Typgenehmigungsverfahren die Erfassung
umfangreicher Datenmengen und ihre Vorlage bei den Genehmigungsbehdrden
erforderlich macht .

Sie sind gegen eine Anwendung der Richtlinie auf Fahrzeugtypen, die bereits
hergestellt werden. IThrer Meinung nach wiren erhebliche Anderungen an der
Konstruktion dieser Fahrzeuge erforderlich, um die Demontage der Bauteile zu
erleichtern und um neue Werkstoffe einzubringen. Sollten die Institutionen die
Richtlinie in der von der Kommission vorgeschlagenen Form annehmen, wére eine
lingere Ubergangszeit fiir die Zulieferer und Hersteller erforderlich, damit sie diese
technischen Anderungen beriicksichtigt und in die Produktionspline integrieren
konnen.

Der Verband der Zulieferer unterstiitzt diesen Vorschlag. Er bedauert jedoch, dass
Artikel 7 Absatz 5 der Richtlinie 2000/53/EG nicht weitergehend berticksichtigt
wurde. Der Verband schldgt vor, dass die Kommission geeignete Bestimmungen in
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den Vorschlag aufnehmen soll, die gewéhrleisten, dass demontierte Bauteile
Qualititskontrollen unterzogen werden, bevor sie wiederverwendet werden. Diese
Qualitétskontrollen sollten in die gemeinschaftliche Rechtsvorschrift aufgenommen
werden, da keine internationalen Normen in diesem Bereich bestehen.

INHALT DES VORSCHLAGS
Die Fahrzeug-Typgenehmigung

Seit 1998 ist nach Malligabe der Richtlinie 70/156/EWG die EG-Fahrzeug-
Typgenehmigung als das einheitliche Verfahren zu verwenden. So soll gewéhrleistet
werden, dass Fahrzeuge den harmonisierten technischen Vorschriften der
Européischen Union entsprechen. Dies ermdglichte die Schaffung des Binnenmarkts
im Kraftfahrzeugsektor.

Alle PKW unterliegen heute derartigen harmonisierten Verfahren.

Im Rahmen der Neufassung der Richtlinie 70/156/EWG soll das Prinzip eines
einheitlichen EG-Typgenehmigungssystems auf Nutzfahrzeuge, insbesondere auf
leichte Nutzfahrzeuge, ausgeweitet werden. Das System soll ab 2006 zur
Anwendung kommen.

Die EG-Fahrzeug-Typgenehmigung umfasst:
— eine harmonisierte Umsetzung in den Mitgliedstaaten;
— effektive Priifungen der Fahrzeugprototypen durch Regierungsbehorden;

— die Erteilung der Typgenehmigungen bei Erfiillung der Anforderungen bzw.
den Entzug der Genehmigung, wenn die Anforderungen nicht mehr erfiillt
werden;

— Kontrollen wihrend des Fertigungsverfahrens.

Das System ist nur dann glaubwiirdig, wenn der Hersteller gegeniiber den Behorden
nachweisen kann, dass er jedes Fahrzeug in Ubereinstimmung mit dem genehmigten
Typ fertigt. RegelmiBige Kontrollen in den Betrieben der Hersteller sind der
entscheidende Faktor, der die Zuverldssigkeit des Typgenehmigungssystems
gewahrleistet.

Fir diese Zwecke enthdlt das EG-Typgenehmigungsverfahren eine ,,anfangliche
Bewertung® der Konformitdt der Vorkehrungen, die vom Hersteller geschaffen
wurde, um die effektive Kontrolle der Ubereinstimmung der Fahrzeuge mit dem
genehmigten Typ wihrend des Herstellungsverfahrens zu gewéhrleisten.

Die EG-Fahrzeug-Typgenehmigung wird einem Fahrzeugtyp erteilt, nachdem die
Genehmigungsbehorde gepriift hat, dass der Fahrzeugtyp die Anforderungen aller in
Frage kommenden Einzelrichtlinien, die in Anhang IV oder Anhang XI der
Richtlinie 70/156/EWG aufgefiihrt sind, erfiillt.

Sobald diese Richtlinie angenommen ist, wird sie mit der Bezugsnummer ,,59* auf
die Liste der erforderlichen Einzelrichtlinien gesetzt. Damit wird keine EG-
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Fahrzeug-Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp mehr erteilt, wenn er diesem
Vorschlag nicht entspricht.

Besondere Anforderungen fiir Typgenehmigungen nach dieser Richtlinie
Vorpriifung des Herstellers

In dem Vorschlag ist eine Vorpriifung des Herstellers durch die zustindige, von
einem Mitgliedstaaten beauftragte Behorde vorgesehen, bevor eine Typgenehmigung
erteilt wird.

Mit dieser Priifung soll sichergestellt werden, dass der Hersteller alle fiir die
Berechnung notwendigen Ausgangsdaten von seinen Zulieferern erhélt und auf dem
neusten Stand halten kann. Im Rahmen der Vorpriifung muss der Hersteller den
Nachweis erbringen, dass er die fiir die Berechnung der Recycling- und
Verwertungsquoten der einzelnen Versionen eines Fahrzeugstyps von seinen
Zulieferern libermittelten Daten korrekt erfasst.

Im Rahmen der Vorpriifung legt der Hersteller der Behorden dar, welche Strategie er
im Bereich der Wiederverwendung, des Recyclings und der Verwertung empfiehlt.
Die Relevanz der von ihm empfohlenen Strategie wird jedoch nicht von der
zustdandigen Behorde gepriift.

Nachdem die zustdndige Behorde alle erforderlichen Priifungen durchgefiihrt hat,
stellt sie eine Bescheinigung aus, die belegt, dass der Herstellen seinen
Verpflichtungen im Rahmen der Richtlinie nachkommt. Diese Bescheinigung hat die
Bezeichnung ,.Bescheinigung iiber die Vorpriifung nach Anhang IV*.

Die zustindige Behorde muss iber einschldgige Erfahrungen im Bereich der
Bescheinigung von Qualititsverwaltungssystemen verfiigen. Diese Behorde kann die
Typgenehmigungsbehorde sein, es kann sich aber auch um eine Facheinrichtung
handeln. Diese MaBlnahmen entsprechen dem Beschluss 93/465/EWG des Rates, in
dem die Module der Konformitdtsbewertung festgelegt sind.

Verfahren fiir die Typgenehmigung

Die Einhaltung der Bestimmungen dieser Richtlinie werden nach Maligabe der
allgemeinen Regeln iiber die Typgenehmigung eines Fahrzeugs gepriift.

Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde nachweisen, dass der Fahrzeugtyp so
konstruiert und gebaut ist, das er die in dieser Richtlinie festgelegten Werte fiir die
Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit einhilt.

Bevor die Typgenehmigung erteilt werden kann, sind der Typgenehmigungsbehdrde
oder dem von ihr beauftragten technischen Dienst Berechnungsbogen nach der ISO-
Norm 22628:2002 fiir die Berechnung der Recycling- und Verwertungsquoten
vorzulegen. Da die Berechnung der Quoten stark von der Untergliederung der
Werkstoffe in die einzelnen Kategorien des Berechnungsbogens abhingt, sind auch
Angaben zur Untergliederung der Werkstoffe zu liefern.

Die Genehmigungsbehdrden ihrerseits muss die Berechung anhand der vom
Hersteller empfohlenen Strategie flir die Vermeidung von Abfillen durch
Altfahrzeuge bewerten, die in der Anlage zur Vorpriifungsbescheinigung dargelegt
ist.
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Aus Griinden der Vereinfachung und nur fiir die Zwecke der Typgenehmigung
werden ausfiihrliche Berechnungen auf ein Fahrzeug oder mehrere Fahrzeuge, die so
genannten reprasentativen Fahrzeuge, beschrinkt. Diese sind aus den Versionen
eines Fahrzeugtyps auszuwédhlen, der die groBte Herausforderung im Bereich der
»Wiederverwendbarkeit", ,,Recyclingfahigkeit" und ,,Verwertbarkeit" darstellt.

SchlieBlich fiihrt die Behdrde oder der beauftragte technische Dienst physische
Kontrollen an Fahrzeugprototypen durch, um die vom Hersteller und seinen
Zulieferern {ibermittelten Angaben zu {iberpriifen (Kennzeichnung, Art der
Werkstoffe, Masse der Bauteile, beispielsweise Stossfinger, Sitzschaum,
Fassungsvermdgen von Behéltern usw. einschlieBlich Masse des Fahrzeugs).

Das Konzept des ,,reprisentativen Fahrzeugs“

Ein Fahrzeugtyp der Klasse M; umfasst im Allgemeinen eine Reihe technischer
Varianten (bis zu 100, und mehr im Falle eines Fahrzeugs der Klasse N;); jede
Variante ist ihrerseits in Versionen untergliedert.

Bis heute wurde die Ausstattungsstufe (z. B. die Innenausstattung und die als
Kaufanreiz gebotenen Optionen) fiir die Zwecke der Typgenehmigung niemals
ausdriicklich beriicksichtigt. Insbesondere wurde die Ausstattung nicht in die
Kriterien flir die Definition von Versionen aufgenommen. Bei der Berechnung der
Recycling- und Verwertungsquoten wird sie jedoch zweifelsohne eine wichtige Rolle
spielen.

Untersuchungen haben aufgezeigt, dass die Aufnahme der im Handel angebotenen
., Verkaufsausfiihrungen® eines Fahrzeugs in die Kriterien fiir die Definition von
Versionen zu einer erheblichen verwaltungstechnischen Belastung fiir die Hersteller
und die Genehmigungsbehdrden flihren wiirde.

Die ausfiihrlichen Berechnungen werden daher auf die Fahrzeuge (die repréisentative
Fahrzeuge) beschrankt, die die grofite Herausforderung in den Bereichen
»Wiederverwendbarkeit", ,,Recyclingfihigkeit" und ,,Verwertbarkeit" darstellen.

Diese Fahrzeuge werden im Einvernehmen mit dem Hersteller von der
Genehmigungsbehdrde aus den verschiedenen Versionen eines Typs ausgewéhlt.
Dabei miissen die folgenden Kriterien beriicksichtigt werden:

- die Art des Aufbausg;
— die angebotenen Ausstattungsstufen;

— die angebotene Sonderausstattung, die unter der Verantwortung des Herstellers
ggf. in das Fahrzeug eingebaut wird.

Wie in Anhang II Teil C der Richtlinie 70/156/EWG abgeéndert durch Richtlinie 2001/116/EG
definiert.
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

Wiederverwendung von Bauteilen
Allgemeines

Um sicherzustellen, dass die Stral3ensicherheit und der Umweltschutz nicht durch die
Wiederverwendung von Bauteilen beeintrachtigt wird, wurde eine Liste der Bauteile
erstellt, die nicht in Neufahrzeuge eingebaut werden diirfen.” Diese sind in Anhang V
aufgefiihrt.

Diese Teile spielen eine wichtige Rolle beim Schutz der Fahrzeuginsassen und beim
sicheren Betrieb von Fahrzeugen. Thre Wiederverwendung in anderen Fahrzeugen,
nachdem sie aus Altfahrzeugen ausgebaut wurden, birgt aus den folgenden Griinden
groB3e Risiken:

- sie wurden fiir einen bestimmten Fahrzeugtyp konstruiert und ihre
Verwendung in einem anderen Fahrzeugtyp konnte problematisch sein;

— sie konnten Fahrzeugen entnommen werden, die in einen Unfall verwickelt
waren, bei dem beispielsweise ihre pyrotechnischen Sitze aktiviert worden sein
konnten;

— thre intensive Nutzung im Altfahrzeug konnte gegen eine sichere
Wiederverwendung sprechen.

Bisher gibt es keine harmonisierte Rechtsvorschrift, durch die gewéhrleistet ist, dass
wiederverwendete Bauteile weiterhin die Leistung erbringen, die fiir eine
Typgenehmigung erforderlich ist. Folglich gelten die einschldgigen Einzelrichtlinien
fiir diese Zwecke. In diesem Zusammenhang muss betont werden, dass die meisten
Bauteile, die in Anhang V aufgefiihrt sind, nicht in neuen Fahrzeugtypen gepriift
werden konnen, da die Priifverfahren nicht-zerstorungsfreie Tests oder
Dauerhaltbarkeitspriifungen an mehreren Mustern vorsehen.

Umweltfragen

Bei Bauteile wie Katalysatoren und Schallddmpfern, die aus Altfahrzeugen
ausgebaut wurden, besteht keine Garantie, dass sie das erforderliche Mall an
Umweltschutz erfiillen. Eine Priifung, ob aus Altfahrzeugen demontierte Bauteile die
Vorschriften zur Dauerhaltbarkeit nach Maligabe der einschldgigen Richtlinien
erfiillen, ist dulert schwierig.

Katalysatoren unterliegen wie alle emissionsmindernden Vorrichtungen den
Anforderungen an die Ubereinstimmung der Produktion nach MaBgabe von
Richtlinie 98/69/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
13. Oktober 1998'° zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG'' des Rates vom
20. Mirz 1970 tiber Emissionen. Abschnitt 7 dieser Richtlinie sieht Anforderungen

Dabei ist zu beachten, dass die EG-Typgenehmigung nur fiir den Bau von Neufahrzeugen gilt.
Richtlinie 98/69/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998 iiber
MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und zu
Anderung der Richtlinie 70/220/EWG des Rates, ABI. L 350 vom 28.12.1998 S. 1.

Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten {iber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Abgase von
Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdziindung, ABIL. L 76 vom 6.4.1970, S. 1.
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zur Dauerhaltbarkeit fiir Kilometerleistung von 80 000 km bzw. 100 000 km vor, je
nachdem, ob die Euro-III- oder die Euro-IV-Anforderungen gelten.

Schallddmpfer werden am fahrenden Fahrzeug nach Richtlinie 70/157/EWG des
Rates vom 6. Februar 1970'? zuletzt gedndert durch Richtlinie 1999/101/EG der
Kommission vom 15. Dezember 1999 gepriift. Gerduschmessungen werden
zundchst an Fahrzeugen mit fabrikneuen Schallddmpfern und anschlieend nach
einer Konditionierung (10 000 km) vorgenommen. Derartige Tests konnen
offensichtlich nicht an wiederverwendeten Schallddimpfern durchgefiihrt werden.

Sicherheitsfragen

Einschldgige Einzelrichtlinien schreiben Testverfahren vor, die den sicheren Betrieb
von Bauteilen wie Sicherheitsgurten oder Airbags bei einem Unfall gewéhrleisten
sollen. Die Priifungen, die nur an Prototypbauteilen, die stellvertretend fiir die
Produktionsteile stehen, durchgefiihrt werden konnen, testen auf Zugkraft und die
Dauerhaltbarkeit der Retraktoren. Wiirden diese Tests an wiederverwendbaren
Bauteilen durchgefiihrt, wiirden sie unbrauchbar.

Sicherheitsgurte fallen unter die Richtlinie 77/541/EWG des Rates vom
28. Juni 1977" gedndert durch Richtlinie 2000/3/EG der Kommission vom
22. Februar 2000" .

In den meisten neueren PKW sind die Sicherheitsgurte mit Bolzen an Verankerungen
an den Vordersitzen befestigt. Die Verankerung im Fahrzeug ist meistens mit einem
,Vorspannsystem® ausgestattet, das im Falle eines Aufpralls durch einen
pyrotechnischen Satz ausgelost wird. Ein solches Riickhaltesystem muss unter
simulierten Aufprallbedingungen am Sitz befestigt gepriift werden. In einem solchen
Fall unterliegen die Sicherheitsgurte, die Verankerungen und die Sitzschienen den
Zugkriften.

In Richtlinie 74/408/EWG des Rates vom 22.Juli 1974 '® geiéndert durch
Richtlinie 96/37/EC "7 der Kommission werden die erforderlichen Priifungen
beschrieben. Wie Dbereits gesagt, wirden derartige Priifungen von
wiederverwendbaren, an Sitzen befestigten Sicherheitsgurten und von Sitzen selbst
diese unbrauchbar machen.

Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen,
ABI. L 42 vom 23.2.1970, S. 16.

Richtlinie 1999/101/EG der Kommission vom 15 Dezember 1999 zur Anpassung der Richtlinie
70/157/EWG des Rates tiber den zuldssigen Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung von
Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt, ABI. L 334 vom 28.12.1999, S. 41.

Richtlinie 77/541/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber Sicherheitsgurte und Haltesysteme fiir Kraftfahrzeuge (ABL. L 220 vom 29.8.1977,
S. 95).

Richtlinie 2000/3/EG der Kommission vom 22.Februar 2000 zur Anpassung der Richtlinie
77/541/EWG des Rates iiber Sicherheitsgurte und Haltesysteme fiir Kraftfahrzeuge an den technischen
Fortschritt, ABI. L 53 vom 25.2.2000, S. 41.

Richtlinie 74/408/EWG des Rates vom 22. Juli 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Innenausstattung der Kraftfahrzeuge (Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer
Verankerung), ABL L 221 vom 12.8.1974, S. 1.

Richtlinie 96/37/EG der Kommission vom 17. Juni 1996 zur Anpassung der Richtlinie 74/408/EWG
des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber die Innenausstattung der
Kraftfahrzeuge (Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer Verankerung), ABI. L 186, 25.7.1996, S. 28.
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Airbag-Systeme bestehen aus Airbag-Modulen, die in das Lenkrad bzw. in das
Armaturenbrett (beim Beifahrermodul) eingebaut sind, aus Sensoren und einer
Diagnoseeinheit. Jiingste Entwicklungen sind Seiten-Airbags, die sich im Falle eines
Seitenaufpralls zwischen dem oberen Rumpf und der Innenverkleidung der Tiire
offnen. Die Seitenairbags fiir die vorderen Sitze (und ggf. fiir die hinteren Sitze) sind
in die Riicklehnen eingebaut.

Airbag-Systeme werden im Rahmen von Fahrzeugaufpralltests gepriift. In Richtlinie
96/79/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1996 '
zum Frontalaufprall and Richtlinie 96/27/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 20. Mai 1996'° zum Seitenaufprall werden die Priifverfahren beschrieben.
Wie bereits im Zusammenhang mit Sitzgurten und Sitzen gesagt, wiirde eine Priifung
am Fahrzeug die Airbags fiir eine Wiederverwendung unbrauchbar machen.

Lenkungsblockiervorrichtungen, einschlieBlich Wegfahrsperren, erhalten eine
Typgenehmigung nach Maligabe der Richtlinie 74/61/EWG des Rates vom
17. Dezember 1973*° geiindert durch Richtlinie 95/56/EG der Kommission vom
8. November 1995*'. Die in die Lenksiule des Fahrzeugs eingebaute
Lenkungsblockiervorrichtung muss eine Dauerhaltbarkeitspriifung von 2500 Ver-
und Entriegelungsvorgingen durchlaufen, bevor eine Genehmigung erteilt werden
kann. Auch in diesem Fall kann keine Typgenehmigung fiir die Wiederverwendung
der Bauteile erteilt werden.

Durchfithrung

MaBnahmen zur ,,Recyclingfdahigkeit und zur ,,Verwertbarkeit gelten fiir alle
Neufahrzeuge, die 36 Monate nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie in den
Verkehr gebracht werden.

Nach Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie 2000/53/EG gelten diese Malnahmen nur fiir
Fahrzeuge, die unter die EG-Typgenehmigungsverfahren fallen. Sie gelten fiir PKW
nach  Maligabe des  EG-Fahrzeug-Typgenehmigungssystems, da  die
EG-Typgenehmigung nur fiir diese Fahrzeugkategorie verbindlich ist. Leichte
Nutzfahrzeuge werden jedoch mit der Neufassung der Richtlinie 70/156/EWG in die
EG-Typgenehmigungsverfahren aufgenommen. Der Vorschlag lautet daher, dass die
Richtlinie auch dann verbindlich ist, wenn diese Fahrzeuge unter -eine
Typgenehmigung mit innerstaatlicher Geltung fallen.

20

21

Richtlinie 96/79/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1996 iiber den
Schutz der Kraftfahrzeuginsassen beim Frontalaufprall und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG,
ABIL. L 18 vom 21.1.1997, S. 7.

Richtlinie 96/27/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 20. Mai 1996 iiber den Schutz der
Kraftfahrzeuginsassen beim Seitenaufprall und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG, ABL. L 169
vom 8.7.1996, S. 1.

Richtlinie 74/61/EWG des Rates vom 17. Dezember 1973 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Beniitzung von Kraftfahrzeugen,
ABI. L 38 vom 11.2.1974, S. 22.

Richtlinie 95/56/EG, Euratom der Kommission vom 8. November 1995 zur Anpassung der Richtlinie
74/61/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die
Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt,
ABI. L 286 vom 29.11.1995, S. 1.
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Folgender Zeitplan wird fiir die verschiedenen Fahrzeugklassen vorgeschlagen:

Fahrzeugtyp Betroffene Klasse Neue Typen Bestehende Typen
Personenkraftwagen M, verbindlich verbindlich
Vollstindige, in einer N, 36 Monate nach 36 Monate nach
Stufe gefertigte leichte Inkrafttreten dieser Inkrafttreten dieser
Nutzfahrzeuge Richtlinie Richtlinie
Fahrzeuge mit M; N, ausgenommen ausgenommen
besonderer
Zweckbestimmung
In zwei oder mehr N; ausgenommen ausgenommen
Stufen gefertigte leichte
Nutzfahrzeuge (ohne Basisfahrzeug) | (ohne Basisfahrzeug)

Die Bestimmungen tliber wiederverwendete Bauteile gelten mit der Umsetzung der
Richtlinie in innerstaatliches Recht durch die Mitgliedstaaten.

Inhalt des Vorschlags

Allgemeines

Der Vorschlag umfasst 13 Artikel und 6 Anhénge.
Artikel 1 bis 7

In diesen Artikeln werden die allgemeinen Bestimmungen beschrieben, die in den
Anhéngen ausgefiihrt werden.

Ausnahmen (Artikel 3)
Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung

Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung sind nach Artikel 3 der Richtlinie
2000/53/EG explizit von Artikel 7 derselben Richtlinie ausgenommen.

Diese Fahrzeuge werden in Anhang II der Richtlinie 70/156/EWG abgeéndert durch
Richtlinie 2001/116/EG definiert. Sie umfassen im Allgemeinen Fahrzeuge mit einer
speziellen Funktion, wie , Wohnmobile®, ,beschussgeschiitzte Fahrzeuge®,
»~Krankenwagen* oder ,,Leichenwagen®.

Eine grofle Anzahl der Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, die der Familie
der leichten Nutzfahrzeuge angehdren, werden in mehreren Stufen gefertigt; das
heif3t, dass ihr Aufbau in der letzten Stufe der Fertigung - auBerhalb des Betriebs des
Herstellers - aufgesetzt wird. Da der Hersteller des Basisfahrzeugs zum Zeitpunkt der




Drucksache 246/04 12

6.5.3.2.

6.5.3.3.

Konstruktion nicht wei}, welche Art von Aufbau aufgesetzt wird, ist es sinnvoll,
diese Fahrzeuge von der Richtlinie auszunehmen.

s Vollstindige* leichte Nutzfahrzeuge

Viele leichte Nutzfahrzeuge sind Fahrzeuge mit integriertem Aufbau, doch fertigen
Hersteller auch Fahrzeuge, die aus Fahrgestell, Antrieb, Achsen und Fahrerhaus
bestehen. Diese so genannten Basisfahrzeuge werden in mehreren Stufen durch den
Einbau von Bauteilen und das Aufsetzen eines Aufbaus vervollstindigt.

Der Anteil der Fahrgestelle mit Fahrerhaus an der Gesamtproduktion ist fiir jeden
Hersteller unterschiedlich. Jedoch wird héufig ein Anteil von 40 % als Mittelwert bei
einem einzelnen Fahrzeugtyp in der Fertigung von leichten Nutzfahrzeugen
beobachtet.

Auch diese Fahrzeuge miissen aus den bereits im dritten Absatz von Punkt 6.5.3.1
genannten Griinden aus dieser Richtlinie ausgenommen werden.

Diese Fahrzeuge sind jedoch nicht von den Bestimmungen dieser Richtlinie
ausgenommen und unterliegen somit allen Anforderungen, einschlielich derjenigen
der Mindestquoten.

Fahrzeuge, die in ,,Kleinserien* hergestellt werden

Unter ,,in Kleinserien hergestellten Fahrzeugen* versteht man eine Familie eines
Fahrzeugtyps, von dem hdchstens 500 Fahrzeuge jdhrlich in jedem Mitgliedstaaten in
Betrieb genommen werden.

Nach Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe a der Richtlinie 70/156/EWG konnen
Mitgliedstaaten Kleinserienfahrzeuge von einer oder mehreren der Bestimmungen
einer Einzelrichtlinie ausnehmen. Diese wurde auch in Artikel 3 Absatz 3 der
Richtlinie 2000/53/EG bestitigt, nach dem Mitgliedstaaten Kleinserienfahrzeuge von
den Bestimmungen nach Artikel 7 Absatz 4 ausnehmen kdnnen.

Wihrend in Kleinserien hergestellte PKW unter das
EG-Fahrzeug-Typgenehmigungssystem fallen, wird in Kleinserien hergestellten
leichten Nutzfahrzeugen die Typgenehmigung auf innerstaatlicher Ebene erteilt.

Daher wird vorgeschlagen, diese Fahrzeuge von den Bestimmungen der Richtlinie de
jure auszunehmen, bis harmonisierte Bestimmungen iiber Kleinserien angenommen
worden sind.

Aus Griinden der Sicherheit und des Umweltschutzes sollten jedoch keine
wiederverwendeten Bauteilen der Liste von Anhang V in diese Fahrzeuge eingebaut
werden.
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Vorpriifung des Herstellers (Artikel 6)

Artikel 6 enthilt allgemeine Bestimmungen zur Vorpriifung des Herstellers.

Die Vorpriifung des Herstellers ist das beste Verfahren, um sicherzustellen, dass die
Berechnungen korrekt nach Mafigabe von ISO 22628:2002 durchgefiihrt werden. Da
sich ein Fahrzeug aus 10 000 bis 20 000 Bauteilen zusammensetzt, kdnnen die
Berechnungen bei der Typgenehmigung des Fahrzeugs nicht im Einzelnen iiberpriift
werden. Aus diesem Grund ist es in hohem Malle wiinschenswert, eine Priifung des
vom Hersteller geschaffenen Systems vorzunehmen, um sicherzustellen, dass der
Berechnungsprozess insgesamt korrekt ist und fiir die Zwecke der Genehmigung
jedes Fahrzeugtyps verwendet werden kann.

Anhang IX, auf den in Artikel 6 Bezug genommen wird, enthilt eine genaue
Beschreibung der praktischen Vorkehrungen, die der Hersteller im Rahmen seiner
Verpflichtungen treffen muss. Diese Vorkehrungen miissen von der von dem
Mitgliedstaat beauftragten Behorde anhand spezifischer Kriterien gepriift werden.
Sobald die zustindigen Behorde die Vorpriifung abgeschlossen hat, erteilt sie eine
Bescheinigung iiber die Vorpriifung nach Anhang IV dieser Richtlinie.

Artikel 6 enthélt auch die Bestimmungen zum Inhalt dieser Bescheinigung, zu ihrer
Giiltigkeit und zu dem Verfahren fiir eine Erneuerung oder Verldngerung, wenn die
Bescheinigung ihre Giiltigkeit verliert. In Anlage 1 zu Anhang IV ist ein Muster
wiedergegeben, das die zustindige Behdrde verwenden muss.

Wiederverwendung von Bauteilen (Artikel 7)

Dieser Artikel enthélt das Verbot fiir die Wiederverwendung bestimmter Bauteile.
Die in Anhang V aufgelisteten Bauteile diirfen nicht in Neufahrzeuge eingebaut
werden.

Anderung der Richtlinie 70/156/EWG (Artikel 8)

Dieser Artikel bezieht sich auf Anhang VI, in dem alle verwaltungstechnischen
Anpassungen enthalten sind, die fiir die verbindliche Verkniipfung mit den
Typgenehmigungsverfahren nach Mallgabe von Richtlinie 70/156/EWG erforderlich
sind.

Artikel 9 bis 13

Diese Artikel enthalten die Umsetzungsbestimmungen und das Verfahren fiir eine
Anpassung dieser Richtlinie an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt.

Anhang I

Anhang 1 enthdlt die technischen Bestimmungen, die fiir die Erteilung einer
Typgenehmigung erfiillt werden miissen.

Anhang II und Anhang IIT

In Anhang II werden die Unterlagen fiir einen Antrag wiedergegeben, wihrend
Anhang III das Muster des Genehmigungsbogens enthélt, der fiir die Erteilung einer
Genehmigung verwendet werden muss.
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6.5.10.

6.5.11.

6.5.12.

7.1.

7.2.

Anhang IV

Anhang IV enthilt eine ausfiihrliche Beschreibung der erforderlichen Vorkehrungen,
die der Hersteller treffen muss, um eine Vorpriifungsbescheinigung zu erhalten und
um weiterhin Antrdge auf Typgenehmigung stellen zu konnen.

Anhang V

Dieser Anhang enthilt die Liste der Bauteile, die nicht wiederverwendet werden
diirfen. Der Anhang gilt fiir die Wiederverwendung in Neufahrzeugen, da diese
Richtlinie nur die Genehmigung von Fahrzeugen betrifft.

Anhang VI

Nach Richtlinie 70/156/EWG kann ein Hersteller einen Antrag auf EG-Fahrzeug-
Typgenehmigung stellen, ohne ebenfalls Antrige fiir alle in Anhang IV dieser
Richtlinie aufgelisteten Einzelrichtlinie stellen zu miissen. Es ist daher erforderlich,
auch die in Anhang II dieser Richtlinie aufgefiihrten Einzelheiten in den fiir die
Fahrzeug-Typgenehmigung verwendeten Beschreibungsbogen aufzunehmen.

WIRTSCHAFTLICHE ASPEKTE
Auswirkungen auf die Automobilindustrie

Die Auswirkung auf die Automobilindustrie ist erheblich. 2002 wurden 15,7 Mio.
neue PKW und neue leichte Nutzfahrzeuge in Europa in den Verkehr gebracht®.

Quantitative Langzeitvorausschitzungen lassen kein Zeichen einer Stagnation
erkennen. Man geht davon aus, dass die Zahl der zugelassenen PKW und leichten
Nutzfahrzeuge zwischen 2000 und 2014 um 18 % ansteigen wird, d. h. dass sich die
Zah123<ier PKW von 174 Mio. im Jahr 2000 auf 206 Mio. im Jahr 2014 erhéhen
wird™.

Jahrlich erreichen zwischen 9 und 10 Mio. Fahrzeuge das Ende ihrer Lebensdauer.
Das heif3t, dass Altfahrzeuge jdhrlich in der Gemeinschaft zwischen 8 und 9 Mio.
Tonnen Abfall erzeugen.

In Frankreich, wo bereits seit mehr als 20 Jahren zwischen den zustindigen
Behorden und den betroffenen Wirtschaftszweigen Vereinbarungen zur Forderung
der Wiederverwendung, des Recyclings und der Verwertung bestehen, erzeugten
1,2 Mio. Altfahrzeuge vor der Umsetzung der Richtlinie 2000/53/EG jéhrlich
400 000 Tonnen Abfall*”.

Entwicklung hin zur recyclingorientierten Konstruktion

Die Auswirkungen der Altfahrzeugentsorgung auf die Umwelt und die Wirtschaft
stechen in direktem Zusammenhang mit den in der Produktion verwendeten

22

23

24

14 007 798 PKW und 1 741 397 leichte Nutzfahrzeuge (Quelle: Association Auxiliaire de 1’ Automobile
in ACEA, http://www.acea.be/ACEA/auto_data.html).

2004 werden nach Vorschiatzungen von JD Power-LMC 14 397 000 PKW und 1 512 000 leichte
Nutzfahrzeuge in Westeuropa hergestellt.

Quelle: Environnement & Automobile — Rapport 2001 PSA Peugeot Citroén
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Werkstoffen und den Konstruktions- und Fertigungsverfahren, die den Anteil und die
Menge der verwertbaren Werkstoffe beeinflussen.

Die meisten Fahrzeuge, die heute das Ende ihrer Lebensdauer erreichen, wurden in
den spéten 80er oder frither 90er Jahre gefertigt, als sich die damaligen politischen
Entwicklungen im Bereich Recycling noch nicht notwendigerweise auf ihre
Konstruktion auswirkten. Sie konnen daher einen hohen Anteil von Werkstoffen mit
geringem Recyclingpotential enthalten.

In den letzten Jahren kam es zu beachtlichen Verdnderungen beim Werkstoffeinsatz
vorgenommen; man ist zu Wertstoffen libergegangen, die sich leichter recyceln
lassen. In der folgenden Tabelle findet sich ein Vergleich in Masseprozent zwischen
den durchschnittlichen Werkstoffzusammensetzung von PKW, die in der ersten
Halfte der 90er Jahre gefertigt wurden, und modernen PKW, die Anfang 2001
hergestellt wurden.

Werkstoffgruppe 1990 /1994 () 2001(7)
Metalle, einschl. 70,5 -75,5 % 68,7 % 71,9 %
Aluminium

Polymere 9,1-10% 11,6 % 14,3 %
(ohne Elastomere)

Elastomere 5,5-6% 4,7 % 2,9 %
Glas (keine Angaben) 2,8 % 2,8 %
Sonstige 9,5-14% 12,2 % 8,1 %
Quelle:

("): Montedison fiir die Angaben fiir 1990, APME fiir die Angaben fiir 1994 in Verordnungen und
Innovationen im Bereich der Altfahrzeuge — Schlussbericht Mérz 2000 (IDSE-CNR, Mailand)
("): Die BMW-Gruppe und OPEL.

Vermutlich in den frithen 90er Jahren wurde erkannt, dass Vorkehrungen fiir die
Entsorgung in die Konstruktion von Neufahrzeugen eingehen miissen. Zu diesem
Zeitpunkt wurden bilaterale Vereinbarungen zwischen den Herstellern und den
Regierungen abgeschlossen, zunéchst in Frankreich und den Niederlanden, spédter in
anderen Mitgliedstaaten, um realistische Recycling- und Verwertungsziele
festzusetzen.

Das Konzept der recyclingorientierten Konstruktion wurde schnell ein
Konstruktionsmerkmal europidischer Fahrzeuge. Tatsdchlich haben européische
Hersteller seit einigen Jahren entsprechende Forschung betrieben und erhebliche
Erfahrungen auf dem Gebiet der Recyclingverfahren gesammelt.

Schliisselfaktoren fiir die Recyclingfahigkeit sind die Werkstoffwahl, die
Kennzeichnung der Bauteile und die Fertigungsverfahren. Nur so kann gewihrleistet
werden, dass Bauteile sauber getrennt und verwertet werden.

Statt sich mit den in der Fertigung verwendeten Metallen zu befassen, ziehen es die
Hersteller im allgemeinen vor, den Anteil der Kunststoffe und organischen
Werkstoffe zu erhéhen, um so die Fahrzeugmasse und damit den Treibstoffverbrauch
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

zu senken. Mit ihrem gestiegenen Einsatz ist das Problem der Recyclingfihigkeit
dieser Werkstoffe wichtiger als je zuvor geworden. Derzeit werden fast 15 % der
Kunststoffbauteile aus Recyclaten hergestellt; dieser Anteil sollte mit der Schaffung
der Marktbedingungen und der Entwicklung der technischen Moglichkeiten steigen.

Auch natiirliche Fasern und andere nachwachsende Rohstoffe werden in steigendem
Mafe, insbesondere zur Schalldimpfung, eingesetzt. Die Mdglichkeit fiir eine
weitere Entwicklung dieser Rohstoffe ist viel versprechend, da sie leichtgewichtig
sind, eine giinstige Umweltbilanz haben und billiger als andere Werkstoffe sind.

Zu unterstreichen ist noch, dass eine Reihe von Herstellern nach eigenen Angaben
die Ziele, die mit dieser Richtlinie festgesetzt werden sollen, bereits erreicht haben.

Kostenbewertung
Allgemeines

Die wirtschaftlichen Auswirkungen auf die Entwicklung von Neufahrzeugen, die die
in diesem Vorschlag gesetzten Ziele erreichen sollen, miissen unter den folgenden
Gesichtspunkten betrachtet werden:

Entwicklung von Neufahrzeugen;

— Fertigung derartiger Fahrzeuge;

— Entsorgung der Altfahrzeuge;

— Typgenehmigung.

Auswirkung auf die Fahrzeugentwicklung

Die vorgesehenen MaBnahmen machen eine vollstindige Uberpriifung der
Werkstoffzusammensetzung erforderlich; darunter féllt ein kontinuierlicher Input aus
einer Werkstoffdatenbank auf allen Stufen der Entwicklung des Prototyps. Die
Werkstoffe miissen auf der Grundlage ihrer Recyclingeigenschaften und der reinen
technischen Analyse ausgewihlt werden, woraus sich Kostensteigerungen ergeben
konnten.

Fiir neue Werkstoffe miissen geeignete Validierungsverfahren entwickelt werden, die
sehr kostspielig sind.

Allerdings wird die Verfiigbarkeit hochwertiger Recyclate sicherlich zu einem
Riickgang der Preise bestimmter Bauteile fiihren.

Auswirkung auf die Fertigung

Die Konstruktion fiir die Demontage wird zu hdheren Kosten aufgrund der
Neuanordnung der Produktionslinie fithren. Wirtschaftliches Recycling erfordert die
Neukonstruktion von Baugruppen zu groBeren Einheiten, um die Demontage zu
vereinfachen.

Beispielsweise miissen Armaturenbretter vorzugsweise in einem Stiick gefertigt
werden, um sicher im Fahrzeug befestigt werden zu konnen.
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Auswirkung auf die Entsorgung

Neue Techniken miissen eingefiihrt werden, um die Entsorgungskosten zu senken.
Techniken, die sich als effizient erwiesen haben, sind bereits vorhanden. Es sind
jedoch beachtliche Investitionen erforderlich, um durch die Entsorgung grof3er
Mengen die Kosten zu senken, und um den Einsatz von Recyclaten zu fordern.

Auswirkung auf die Typgenehmigung

Die mit der Typgenehmigung verbundenen Kosten werden erheblich ansteigen, da
reprasentative Fahrzeuge fiir die Priifung durch die Behdrden gefertigt werden
miissen. Fahrzeuge, die den Produktionsvorgaben entsprechen, existieren im
allgemeinen noch nicht zum Zeitpunkt der Prototypentwicklung, sondern erst auf der
Vorserienstufe, also kurz bevor ein neuer Fahrzeugtyp auf den Markt gebracht wird.

Entsprechendes gilt fiir die Zulieferer. Aus diesem Grund miissen Bauteile, wie
Armaturenbretter, Sitze usw. spezifisch fiir die Werkstoff- und Massepriifung durch
die Behorden angefertigt werden.

Berechnungskontrollen und die Vorpriifung der Féhigkeit des Herstellers, alle Daten
zu tiiberwachen, machen spezifische Kontrollen im Betrieb des Herstellers
erforderlich. Zwar ist die Teilnahme an Priifungen im Betrieb des Herstellers in der
Welt der Typgenehmigung nicht aullergewdhnlich, dieser Vorschlag fiir eine neue
Richtlinie macht dies jedoch zur Regel. Dazu werden besondere Vorkehrungen,
einschlieBlich Werkstétten und Kontrollmitteln, bendtigt.

Kosten-Nutzen-Analyse
Kosten fiir den Hersteller

Da die erforderlichen Daten fiir eine ausfiihrliche Kosten-Nutzen-Analyse nicht in
der technischen Literatur vorliegen, ist es &duflert schwierig, vorauszuschitzen,
welche Investitionen die Hersteller titigen miissen, um die Bestimmungen dieser
Richtlinie zu erfiillen.

Der Dachverband der europdischen Automobilhersteller hat der Kommission eine
vorldufige Schitzung vorgelegt, die wie folgt fiir einen Mittelklassenfahrzeug des
europdischen C-Segments™ zusammengefasst werden kann:

— Kostenanstieg fiir Fertigung und Entwicklung: zwischen 11 und 55 Euro je
Fahrzeug;

— Kosteneinsparung aufgrund der Altfahrzeugentsorgung: zwischen 5 und
25 Euro je Fahrzeug.

Der Dachverband schitzt, dass pro Fahrzeug im Schnitt zwischen 14 € an
Einsparungen und 50 € an zusétzlichen Kosten anfallen werden.

Geht man von mittleren Kosten in Hohe von 30 € je Fahrzeug aus, so entstehen in
einer Produktionsanlage, in der jdhrlich 280 000 PKW gefertigt werden, zusitzliche
Kosten in Hohe von 8 400 000 €.

Untere Mittelklasse
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7.4.2.

Ein zusitzlicher Input ergibt sich aus dem Typgenehmigungsverfahren, das
umgesetzt werden muss. Typgenehmigungskosten werden im Wesentlichen auf der
Grundlage der Gebithren fiir die technischen Dienste (einschlieBlich
Verwaltungskosten) berechnet. Es ist davon auszugehen, dass die Vorpriifung und
die an den Fahrzeugen durchzufiihrenden Priifungen bis zu 5 Tagen an Kontrollen
der Daten der Hersteller beanspruchen wird. Geht man von einem Stundenlohn von
135 € aus, so konnten sich die Kosten fiir die Typgenehmigungspriifungen auf etwa
7 500 € je Fahrzeugtyp belaufen.

Zusitzlich werden durch das Typgenehmigungsverfahren interne Kosten, wie
Investitionen in neue DV-Instrumente und Organisationssysteme, anfallen.
Einmalige Kosten fiir die Erfiilllung der Anforderungen und Engineeringausgaben
miissen ebenfalls in die Gesamtkosten fiir die Typgenehmigung eingehen.

Alle diese Kosten hidngen von der Struktur des Unternehmens ab und lassen sich
nicht einfach mengenméfBig beschreiben. Beispielsweise hat ein wichtiger
europdischen Hersteller ausgerechnet, dass die Typgenehmigung fiir einen
Fahrzeugtyp durchschnittlich 11 650 € kosten wird.?

Nehmen wir als Beispiel einen einzigen Typ eines beliebten PKW, der im Laufe von
10 Jahren 2 777 962 mal gefertigt wurden; die Kosten pro Fahrzeug, die sich aus der
Typgenehmigung ergeben, sind in diesem Fall unbedeutend. Betrachten wir ein
leichtes Nutzfahrzeug. Von beliebten Modellen werden etwa 75 000 Fahrzeuge
jahrlich gefertigt. Nehmen wir an, dass vier verschiedene Aufbauten einer Priifung
fiir die Typgenehmigung unterzogen werden miissen, dann ergeben sich,
vorausgesetzt der Typ bleibt 10 Jahre lang unverdndert, je Fahrzeug die
unbedeutenden Kosten von weniger als 1 €.

Nutzen

Der Nutzen fiir die Umwelt ist im Rahmen der Altfahrzeug-Richtlinie zu betrachten.
Eine solche Betrachtung ist nicht Gegenstand dieser Richtlinie.

ERGEBNIS

Nach Ansicht der Kommission garantieren die von ihr vorgeschlagenen Maflnahmen,
dass Hersteller Neufahrzeuge entwickeln und auf den Markt bringen, mit denen das
wichtigste Ziel der Richtlinie 2000/53/EG erreicht werden kann: die Vermeidung
von Fahrzeugabfillen durch die Forderung der Wiederverwendung, des Recyclings
und der Verwertung von Bauteilen und Werkstoffen.

Die Kommission ist zuversichtlich, dass das Verbot fiir die Wiederverwendung
bestimmter Bauteile in der Fertigung von Fahrzeugen der Verkehrssicherheit und
dem Umweltschutz zugute kommt.

Die Entwicklungskosten fiir die Prototypfahrzeuge, die fiir die Priifungen erforderlich sind, sind nicht
enthalten.
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Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber die Typgenehmigung fiir Kraftfahrzeuge hinsichtlich ihrer Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWR
des Rates

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europidischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 95,

)
auf Vorschlag der Kommission®,

28

b

nach Stellungnahme des Europédischen Wirtschafts- und Sozialausschusses
gemiB dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag”,
in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)  Nach Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie 2000/53/EG des Europidischen Parlaments und
des Rates vom 18. September 2000 iiber Altfahrzeuge™ sollen geeignete
Bestimmungen erlassen werden, um sicherzustellen, dass typgenehmigte Fahrzeuge
der Klassen M; und N; nur dann in Verkehr gebracht werden kénnen, wenn sie zu
mindestens 85 Masseprozent je Fahrzeug wiederverwendbar und/oder recyclingfihig
und zu mindestens 95 Masseprozent je Fahrzeug wiederverwendbar und/oder
verwertbar sind.

(2) Diese Richtlinie ist eine der Einzelrichtlinien der EG-Fahrzeug-Typgenehmigung, die
durch die Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iliber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhinger’' eingefiihrt wurde.

2 ABL C[...]vom][...],S.[...]

2 ABL C[...]vom[...],S. [...].

» ABL C[...]vom[...],S. [...].

30 ABIL L 269 vom 21.10.2000, S. 34. Richtlinie gedndert durch die Entscheidung 2002/525/EG der
Kommission (ABI. L 170 vom 29.6.2002, S. 81).

3 ABIL. L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Richtlinie zuletzt geindert durch die Verordnung (EG) Nr. 807/2003

des Rates (ABL L 122 vom 16.5.2003, S. 36).
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€)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

Die Fahrzeug-Typgenehmigung ist zurzeit verbindlich fiir Fahrzeuge der Klasse M;
und soll in Kiirze auf alle Fahrzeugklassen ausgeweitet werden. Daher sollten die
MaBnahmen zur Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit von
Altfahrzeugen in das Verfahren der Fahrzeug-Typgenehmigung aufgenommen
werden.

Es sollten deshalb Bestimmungen festgelegt werden, die beriicksichtigen, dass fiir
Fahrzeuge der Klasse N; noch nicht das Verfahren der Fahrzeug-Typgenehmigung
gilt.

Der Hersteller sollte der Genehmigungsbehorde alle sachdienlichen technischen
Angaben iiber die verwendeten Werkstoffe und ihre jeweiligen Masse libermitteln,
damit diese seine nach der ISO-Norm 22628:2002 vorgenommenen Berechnungen
tiberpriifen kann.

Die Berechnungen des Herstellers konnen bei der Fahrzeug-Typgenehmigung nur
dann ordnungsgemil validiert werden, wenn der Hersteller die notwendigen
Vorkehrungen getroffen und Verfahren eingefiihrt hat, um die Angaben zu erfassen,
die er von seinen Zulieferern erhilt. Bevor eine Typgenehmigung erteilt werden kann,
sollte die zustindige Behorde eine Vorpriifung dieser Vorkehrungen und Verfahren
durchfiihren und dariiber eine Bescheinigung ausstellen.

Die Relevanz der Ausgangsdaten fiir die Berechnung der Recycling- und
Verwertungsquoten sollte im Zusammenhang mit dem Verfahren fiir die Entsorgung
von Altfahrzeugen bewertet werden. Der Hersteller sollte daher eine
Entsorgungsstrategie fiir Altfahrzeuge empfehlen und der zustindigen Behorde eine
ausfiihrliche Beschreibung der Strategie vorlegen. Sie sollte auf Techniken beruhen,
die zum Zeitpunkt des Antrags auf Typgenehmigung zur Verfligung stehen oder
entwickelt werden.

Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit einer speziellen
Funktion; sie erhalten Spezialaufbauten, deren entsorgungsrelevante Merkmale der
Fahrzeughersteller nicht vollstdndig erfassen kann. Folglich konnen die Recycling-
und Verwertungsquoten nicht korrekt berechnet werden. Diese Fahrzeuge sollten
deshalb von den Bestimmungen fiir die Berechnung ausgenommen werden.

Ein beachtlicher Anteil der N;-Fahrzeuge sind unvollstindige Fahrzeuge. Der
Hersteller des Basisfahrzeugs ist nicht in der Lage, die Recycling- und
Verwertungsquoten fiir vollstindige Fahrzeuge zu berechnen, da die entsprechenden
Angaben liber die spiteren Fertigungsstufen zum Zeitpunkt der Konstruktion der
Basisfahrzeuge nicht verfiigbar sind. Es ist daher sinnvoll, Ubereinstimmung mit
dieser Richtlinie nur fiir die Basisfahrzeuge zu fordern.

Die Marktanteile von in Kleinserien hergestellten Fahrzeugen sind sehr gering; diese
Richtlinie auch fiir sie verbindlich zu machen, bringt wenig Nutzen fiir die Umwelt. Es
ist daher sinnvoll, diese Fahrzeuge von einigen Bestimmungen dieser Richtlinie
auszunehmen.
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(11) Nach Artikel 7 Absatz 5 der Richtlinie 2000/53/EG sollten im Interesse der
Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes geeignete MaBBnahmen getroffen werden,
um die Wiederverwendung bestimmter aus Altfahrzeugen demontierter Bauteile zu
verhindern. Sie sollten auf die Wiederverwendung von Bauteilen in der Fertigung von
Neufahrzeugen beschrinkt sein.

(12) Durch diese Richtlinie werden die Hersteller verpflichtet, neue Angaben fiir die
Typgenehmigung zu tibermitteln; diese Angaben sollten in die Richtlinie 70/156/EWG
aufgenommen werden, die die vollstindige Liste der fiir die Typgenehmigung zu
iibermittelnden Angaben enthélt. Die Richtlinie 70/156/EWG sollte entsprechend
gedndert werden.

(13) Die fiir die Anpassung der Richtlinie an den wissenschaftlichen und technischen
Fortschritt erforderlichen MaBBnahmen sollten nach Mallgabe von Artikel 13 der
Richtlinie 70/156/EWG angenommen werden.

(14) Die Ziele der vorgeschlagenen Malnahme, ndmlich die Minimierung der
Umweltbelastung durch Altfahrzeuge durch Anforderungen an die Konstruktion von
Fahrzeugen im Hinblick auf deren Wiederverwendung, Recycling und Verwertung
konnen durch die Mitgliedstaaten alleine nicht in ausreichendem Malle erreicht
werden, sondern werden wegen des Umfangs und der Tragweite der MaBBnahme besser
auf Gemeinschaftsebene verwirklicht. Daher kann die Gemeinschaft im Einklang mit
dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten Subsidiaritétsprinzip titig werden. Nach
dem Grundsatz der VerhidltnismaBigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das hinaus,
was fiir die Erreichung dieses Zieles erforderlich ist —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

In dieser Richtlinie sind administrative und technische Bestimmungen fiir die
Typgenehmigung von Fahrzeugen nach Artikel 2 festgelegt. Sie sollen gewéhrleisten, dass die
in Anhang I festgesetzten Mindestquoten ihrer Bauteile und Werkstoffe wiederverwendbar,
recyclingfihig und verwertbar sind.

Die Richtlinie enthdlt besondere Bestimmungen, die gewdhrleisten sollen, dass die
Wiederverwendung von Bauteilen keine Sicherheits- und Umweltrisiken verursacht.

Artikel 2
Geltungsbereich

Diese Richtlinie gilt fiir die Fahrzeuge der Klassen M; and N; im Sinne von Anhang II
Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG und fiir neue oder wiederverwendete Bauteile
derartiger Fahrzeuge.
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Artikel 3
Ausnahmen

Unbeschadet der Anwendung der Bestimmungen von Artikel 7 gilt diese Richtlinie nicht fiir:

(a)

(b)

(c)

Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung im Sinne von Anhang II Abschnitt A
Absatz 5 der Richtlinie 70/156/EWG;

in mehreren Stufen gefertigte Fahrzeuge der Klasse Nj, vorausgesetzt das
Basisfahrzeug entspricht dieser Richtlinie;

in Kleinserien gefertigte Fahrzeuge im Sinne von Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe a der
Richtlinie 70/156/EWG.

Artikel 4
Begriffsbestimmungen

Fiir diese Richtlinie gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

(1)
2)

3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

~Fahrzeug* ist ein Kraftfahrzeug;

»~Bauteil” ist jedes Teil oder jede Gesamtheit von Teilen, die in ein Fahrzeug bei
seiner Fertigung eingebaut werden. Darunter fallen auch Bauteile und selbstindige
technische Einheiten im Sinne von Artikel 2 der Richtlinie 70/156/EWG;

wFahrzeugtyp® ist der Fahrzeugtyp im Sinne von Anhang II Abschnitt B Absatz 1
und 3 der Richtlinie 70/156/EWG;

SAltfahrzeug® ist ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 2 Ziffer 2 der Richtlinie
2000/53/EG;

Lreprdsentatives Fahrzeug® ist die Version eines Fahrzeugtyps, die von der
Genehmigungsbehorde unter den  Gesichtspunkten  Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit als die problematischste betrachtet wird;

~in mehreren Stufen gefertigtes Fahrzeug® ist ein Fahrzeug, das in einem
mehrstufigen Verfahren gefertigt wird;

»wBasisfahrzeug® ist ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 2 vierter Absatz der
Richtlinie 70/156/EWG, das als Ausgangspunkt einer mehrstufigen Fertigung
verwendet wird;

~mehrstufige Fertigung* ist das Verfahren, bei dem ein Fahrzeug in mehreren Stufen
durch den Einbau von Bauteilen in ein Basisfahrzeug oder die Verdnderung dieser
Bauteile gefertigt wird;

»Wiederverwendung® ist die Wiederverwendung im Sinne von Artikel 2 Ziffer 6 der
Richtlinie 2000/53/EG;

»Recycling” ist das Recycling im Sinne von Artikel 2 Ziffer 7 erster Satz der
Richtlinie 2000/53/EG;



(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)
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,Energetische Verwertung® ist die energetische Verwertung im Sinne von Artikel 2
Ziffer 7 zweiter Satz der Richtlinie 2000/53/EG;

HVerwertung™ ist die Verwertung im Sinne von Artikel 2 Ziffer 8 der
Richtlinie 2000/53/EG;

»Wiederverwendbarkeit” ist die mogliche Wiederverwendung von Bauteilen aus
Altfahrzeugen;

»Recyclingfdhigkeit” ist das mogliche Recyceln von Bauteilen oder Werkstoffen aus
Altfahrzeugen;

»Verwertbarkeit” ist die mogliche Verwertung von Bauteilen oder Werkstoffen aus
Altfahrzeugen;

“Recyclingquote (R.,)” ist die in Prozent ausgedriickte Masse eines Neufahrzeugs,
die gegebenenfalls recycelt oder verwertet werden kann;

“Verwertungsquote (R.,,)” 1ist die in Prozent ausgedriickte Masse eines
Neufahrzeugs, die gegebenenfalls wiederverwendet oder verwertet werden kann;

wtrategie® ist ein umfassender Plan abgestimmter organisatorischer und technischer
MalBnahmen, die bei der Demontage, dem Schreddern oder dhnlichen Verfahren
sowie fiir das Recycling und die Verwertung von Werkstoffen zu ergreifen sind, um
schon in der Fahrzeugentwicklung zu gewihrleisten, dass die angestrebten
Recycling- und Verwertungsquoten erreicht werden;

»Masse* ist die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand im Sinne von Anhang
I Ziffer 2.6 der Richtlinie 70/156/EWG, jedoch ohne den Fahrer, dessen Gewicht mit
75 kg angesetzt wird.

Artikel 5
Typgenehmigung

Die Mitgliedstaaten erteilen eine EG-Typgenehmigung oder eine Typgenehmigung
mit innerstaatlicher Geltung in Bezug auf die Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfdhigkeit und Verwertbarkeit nur flir solche Fahrzeugtype, die die
Anforderungen von Anhang I dieser Richtlinie erfiillen.

Fiir die Zwecke von Absatz 1 {ibermittelt der Hersteller der Genehmigungsbehorde
die ausfiihrlichen technischen Angaben {iber die bei der Fertigung des Fahrzeugs und
seiner Bauteile verwendeten Werkstoffe, die fiir die in Anhang I dieser Richtlinie
genannten Berechnungen und Priifungen erforderlich sind. Falls an solchen Angaben
nachweislich geistige Eigentumsrechte bestehen oder mit ihnen nachweislich
spezifisches Know-how des Herstellers oder seiner Zulieferer preisgegeben wird,
tibermitteln der Hersteller oder seine Zulieferer Angaben, die fiir die korrekte
Durchfiihrung dieser Berechnungen ausreichend sind.

Die Genehmigungsbehorde priift, ob die aus Polymeren oder Elastomeren
hergestellten und in der Demontageliste nach Anhang I Absatz 2 dieser Richtlinie
verzeichneten Bauteile nach Maligabe der Entscheidung 2003/138/EG der
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Kommission vom 27. Februar 2003** zur Festlegung von Kennzeichnungsnormen fiir
Bauteile und Werkstoffe gemif3 der Richtlinie 2000/53/EG gekennzeichnet sind.

In Bezug auf die Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit
gewidhrleisten die Mitgliedstaaten, dass der Hersteller das Muster des
Beschreibungsbogens verwendet, das in Anhang II dieser Richtlinie wiedergegeben
ist, wenn er einen Antrag auf EG-Typgenehmigung nach Artikel 3 Ziffer 1 der
Richtlinie 70/156/EWG stellt.

Wenn die Genehmigungsbehdrde eine EG-Typgenehmigung nach Artikel 4 Ziffer 3
der Richtlinie 70/156/EWG erteilt, verwendet sie dazu das Muster des EG-
Typgenehmigungsbogens, der in Anhang III dieser Richtlinie wiedergegeben ist.

Artikel 6
Vorpriifung

Die Mitgliedstaaten erteilten keine Typgenehmigung, ohne zunéchst sicherzustellen,
dass der Hersteller nach Anhang IV Absatz 3 dieser Richtlinie die notwendigen
Vorkehrungen getroffen und Verfahren eingefiihrt hat, um Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit im Sinne dieser Richtlinie korrekt zu
handhaben. Nach der Vorpriifung wird dem Hersteller eine Bescheinigung mit der
Bezeichnung ,,Bescheinigung iiber die Vorpriifung nach Anhang IV* (im Folgenden
,» Vorpriifungsbescheinigung*) ausgestellt.

Fir die Zwecke von Absatz 1 empfiehlt der Hersteller eine Strategie flir die
Gewihrleistung der Demontage, der Wiederverwendung von Bauteilen sowie des
Recyclings und der Verwertung von Werkstoffen. Diese Strategie beriicksichtigt
Techniken, die zum Zeitpunkt des Antrags auf Typgenehmigung zur Verfiigung
stehen oder entwickelt werden.

Nach Anhang IV Absatz 2 dieser Richtlinie benennen die Mitgliedstaaten eine
Behorde, die die Vorpriifung durchfiihrt und die Vorpriifungsbescheinigung ausstellt.

Die Vorpriifungsbescheinigung enthélt die entsprechenden Unterlagen und eine
Beschreibung der vom Hersteller empfohlenen Strategie. Die zustindige Behdrde
verwendet dafiir das in Anlage I zu Anhang IV dieser Richtlinie wiedergegebene
Muster.

Die Vorpriifungsbescheinigung ist mindestens zwei Jahre lang ab Ausstellung giiltig,
ehe neue Priifungen durchgefiihrt werden.

Der Hersteller setzt die zustdndige Behorde iiber erhebliche Verdnderungen in
Kenntnis, die die Giiltigkeit der Vorpriifungsbescheinigung in Frage stellen konnen.
Nach Riicksprache mit dem Hersteller entscheidet die zustéindige Behorde, ob neue
Priifungen erforderlich sind.

32

ABI. L 53 vom 28.2.2003, S. 58.
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Nach Ablauf der Giiltigkeit der Vorpriifungsbescheinigung stellt die zustéindige
Behorde eine neue Bescheinigung aus oder verldangert die Giiltigkeit der bisherigen
um weitere zwei Jahre. In den Fillen, in denen der zustéindigen Behorde erhebliche
Anderungen zur Kenntnis gebracht wurden, stellt sie eine neue
Vorpriifungsbescheinigung aus.

Artikel 7
Wiederverwendung von Bauteilen

Die Bauteile, die in Anhang V dieser Richtlinie aufgefiihrt sind,

(a)

(b)

gelten fiir die Zwecke der Berechnung der Recycling- und der Verwertungsquoten
als nicht-wiederverwendbar;

diirfen nicht in  Neufahrzeuge eingebaut werden, die unter die

Richtlinie 70/156/EWG fallen.

Artikel 8
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG

Die Richtlinie 70/156/EWG wird nach Mallgabe des Anhangs VI dieser Richtlinie geéndert.

Artikel 9
Anpassung an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt

Anderungen an dieser Richtlinie, die aufgrund des wissenschaftlichen und technischen
Fortschritts erforderlich sind, werden von der Kommission nach dem Verfahren des
Artikels 13 der Richtlinie 70/156/EWG angenommen.

Artikel 10
Anwendung auf die Typgenehmigung

Ab dem [12 Monate plus einen Tag nach Inkrafttreten dieser Richtlinie] diirfen die
Mitgliedstaaten fiir einen Fahrzeugtyp, der den Bestimmungen dieser Richtlinie
entspricht,

(a) die Erteilung der EG-Typgenehmigung oder der Typgenehmigung mit
innerstaatlicher Geltung nicht verweigern,

(b) die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme neuer Fahrzeuge nicht
verbieten.

Ab dem [36 Monate nach Inkrafitreten dieser Richtlinie] verweigern die
Mitgliedstaaten fiir einen Fahrzeugtyp, der den Bestimmungen dieser Richtlinie nicht
entspricht,

(a) die Erteilung der EG-Typgenehmigung,

(b) die Erteilung der Typgenehmigung mit innerstaatlicher Geltung
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3.

Ab dem [36 Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie]:

(a) erkennen die Mitgliedstaaten Ubereinstimmungsbescheinigungen  fiir
Neufahrzeuge im Sinne von Artikel 7 Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG
nicht mehr als giiltig an,

(b) untersagen die Mitgliedstaaten, aufler im Falle von Artikel 8 Absatz 2
Buchstabe b der Richtlinie 70/156/EWG, die Zulassung, den Verkauf oder die
Inbetriebnahme neuer Kraftfahrzeuge,

wenn diese nicht den Bestimmungen dieser Richtlinien entsprechen.

Artikel 7 ist ab dem [/2 Monate plus einen Tag nach Inkrafitreten dieser Richtlinie]
anwendbar.

Artikel 11
Umsetzung

Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen spétestens [/2 Monate nach
Inkrafttreten dieser Richtlinie] die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die
erforderlich sind, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie teilen der Kommission
unverziiglich den Wortlaut dieser Rechtsvorschriften mit und fiigen eine
Entsprechungstabelle dieser Rechtsvorschriften und der vorliegenden Richtlinie bei.

Sie wenden diese Bestimmungen ab dem [/2 Monate plus einem Tag nach dem
Inkrafitreten dieser Richtlinie] an.

Wenn die Mitgliedstaaten diesbeziigliche Vorschriften erlassen, nehmen sie in den
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Ver6ffentlichung auf
diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 12
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften in Kratft.

Artikel 13
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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ANHANG

ANHANGE
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Beschreibungsbogen fiir die EG-Fahrzeug-Typgenehmigung
Muster des EG-Typgenehmigungsbogens
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Anlage 1: Muster der Vorpriifungsbescheinigung
Als nicht-wiederverwendbar angesehene Bauteile

Anderung der Richtlinie 70/156/EWG
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ANHANG 1

ANFORDERUNGEN

Fahrzeuge der Klassen M; und N; sind so zu fertigen, dass nach den
Berechnungsverfahren dieses Anhangs

— wenigstens 85 Masseprozent je Fahrzeug wiederverwendbar und/oder
recyclingféhig sind und

— wenigstens 95 Masseprozent je Fahrzeug wiederverwendbar und/oder
verwertbar sind.

Fiir die Zwecke der Typgenehmigung legt der Hersteller einen ordnungsgemél
ausgefillten Datenbogen nach Anhang A der ISO-Norm 22628:2002 mit Angaben zu
den Werkstoffen vor.

Ihnen fiigt er eine Liste der demontierten Bauteile mit Angabe des Zerlegungsgrads
und des vorgeschlagenen Entsorgungsverfahrens bei.

Fir die Anwendung von Absatz 1 und 2 weist der Hersteller der
Genehmigungsbehdrde nach, dass die représentativen Fahrzeuge die Anforderungen
erfillen. Es wird das in Anhang B der ISO-Norm 22628:2002 beschriebene
Berechnungsverfahren verwendet.

Der Hersteller muss nachweisen konnen, dass alle Versionen eines Fahrzeugtyps den
Bestimmungen der Richtlinie entsprechen.

Fiir jeden Fahrzeugtyp wird ein reprasentatives Fahrzeug ausgewihlt; und zwar:

(a) bei M -Fahrzeugen ein Fahrzeug fiir jede ,,Aufbauart” im Sinne von Anhang II
Abschnitt C Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG;

(b) bei Nj-Fahrzeugen ein Fahrzeug fiir jede ,,Aufbauart”, d.h. Kastenwagen,
Fahrgestell mit Fahrerhaus, Aufbau mit Fahrerhaus und Pritsche (,,pick-up®)
USW.

Bei der Auswahl der reprisentativen Fahrzeuge sind die verschiedenen
Ausstattungsvarianten und Sonderausstattungen® zu beriicksichtigen.

Unter Sonderausstattung sind Bauteile zu verstehen, die unter der Verantwortung des
Herstellers zusitzlich in das Fahrzeug eingebaut werden konnen, bevor es amtlich
zugelassen oder in Betrieb genommen wird.

Fiir die Zwecke der Berechnungen gelten Reifen als recyclingfihig.

Massen werden in kg mit einer Dezimalstelle angegeben. Die Quoten werden in
Prozent mit einer Dezimalstelle berechnet und dann wie folgt gerundet:

(a) liegt der Wert der ersten Dezimalstelle zwischen 0 und 4, wird abgerundet,

wie Ledersitze, Audiosysteme, Klimaanlagen, Aluminiumréder usw.
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(b) liegt der Wert der ersten Dezimalstelle zwischen 5 und 9, wird aufgerundet.

Fiir die Zwecke der Uberpriifung der in diesem Anhang beschriebenen
Berechnungen stellt die Genehmigungsbehorde sicher, dass der Datenbogen nach
Absatz 2 kohdrent ist mit der empfohlenen Strategie, die der in Artikel 6 Absatz 1
genannten Vorpriifungsbescheinigung beiliegt.

Fiir die Zwecke der Priifung der Werkstoffe und der Massen der Bauteile stellt der
Hersteller nach dem Ermessen der Genehmigungsbehorde fiir jede Aufbauart
reprasentative Fahrzeuge und Bauteile, die serienmifig in diese Fahrzeuge eingebaut
werden, zur Verfligung.
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ANHANG 11

BESCHREIBUNGSBOGEN ZUR EG-FAHRZEUG-TYPGENEHMIGUNG

nach Mafigabe von Anhang I der Richtlinie 70/ 156/EWG™ des Rates fiir die EG-
Typgenehmigung von Fahrzeugen in Bezug auf Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfihigkeit und Verwertbarkeit

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf diese Format gefaltet sein.
Liegen Fotographien bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ........ccoooeevviiinieiciienieciienie e
0.2. N SRS
0.2.0.1. FaNreStell: ...ccuviieiieiiecieeeeee ettt enes
0.2.1. Handelsname(n) (sofern vorhanden): ............ccovieeiiieiiiieciie e
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (°)................
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: .............cooovveeiiieiiiieiieceee e
0.4. FaNIZeugKIASSE ():u.uveuieiiieeietiieieetietee ettt ettt et ettt eae et s et v s e s eaenas
0.5. Name und Anschrift des Herstellers:.........coooiiiiiiiiiiiiiiieeeee
0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(1n): ......c.eevveriieriieniieiieeie e
1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs: ..............cccceeuneen.
1.2. Malzeichnungen des gesamten Fahrzeugs:..........cccoeeviiieiiieeniiecciiecieeeeeee
1.3. Anzahl der Achsen und RAder: ........cooiiviiiiiiiiiiieee e
1.3.1. Anzahl und Lage der Achsen mit Doppelbereifung: ........ccccoeeevveeriiieniieecieennee.
1.3.3. Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung): .........ccccceevveeiiiennns
1.7. Fiihrerhaus (Frontlenker oder normale Haubenfahrzeuge(*):.........ccooevvevevennnnee.
34

Die in diesem Beschreibungsbogen verwendeten Nummern und FuBnoten entsprechen denjenigen in
Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden
weggelassen.



3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

4.2.

4.5.

4.5.1.

4.9.

9.1.

9.3.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

15.

15.1.

15.2.

15.3.

15.3.1.

15.3.2.
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ANTRIEBSMASCHINE (") (Bei Fahrzeugen, die sowohl mit Otto- oder
Dieselkraftstoff als auch mit gasformigem Kraftstoft betrieben werden konnen,
sind die Punkte fiir jede Betriebsart separat anzufiihren. ()

HETSERILET: ..ottt et
Verbrennungsmotor

Einzelangaben

Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt/Zweitakt (')

Anzahl und Anordnung der Zylinder: ...........ccocieiiiiiiiniiieiee e
Hubvolumen (°): ...... cm’?

Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas/Ethanol (1) .........cocoovoevvvevieeeenans
KRAFTUBERTRAGUNG ()

Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch UsW.):......cocoeiiiiiiiiiiiiiiece,
Getriebe

Typ (Handschaltung/automatisch/stufenlos) ")

Differentialsperre: ja/nein/fakultativ (')

9.AUFBAU

ATE AES AUTDAUS ... e e

Wiederverwendbarkeit, Recyclingfdhigkeit und Verwertbarkeit
Version, dem das reprdsentative Fahrzeug angehort: .........ccooevvveeeiiieiiieenieennee,

Masse des repréisentativen Fahrzeugs mit Aufbau oder Masse des Fahrgestells
mit Fithrerhaus ohne Aufbau und/oder Anhéngevorrichtung, wenn der Aufbau
und/oder die Anhingevorrichtung nicht vom Hersteller geliefert wird
(einschlieBlich Betriebsfliissigkeiten, Werkzeug, Ersatzrad, sofern vorhanden)
ONNE FANTET: ...t

Werkstoffmasse des repriasentativen Fahrzeugs

Fiir die Vorbehandlung maBgebende Werkstoffmasse (*):

Fiir die Demontage maBgebende Werkstoffmasse (™)
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15.3.3. Fir die Behandlung nicht metallischer, als recyclingfahig eingestufter
Reststoffe maBBgebende Werkstoffmasse Y e
15.3.4. Fiir die Behandlung nicht metallischer, fiir eine energetische Verwendung in
Frage kommender Reststoffe maBgebende Werkstoffmasse () ..........cc.coo........
15.3.5. WETKSTOTEE (): ..o,
15.3.6. Werkstoffmasse insgesamt, wiederverwendbar und/oder recyclingfahig: ...........
15.3.7. Werkstoffmasse insgesamt, wiederverwendbar und/oder verwertbar:.................
15.4. Quoten
15.4.1. Recyclingquote Reye (1N %0) . .o

15.4.2. Verwertungsquote Reoy (10 90): weeeiiiiiiiieiiieeeee e
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ANHANG 111

Muster eines EG-Typgenehmigungsbogens

(Groftformat: A 4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der EG-
Typgenehmigungsbehdrde

Benachrichtigung iiber die
- EG-Typgenehmigung™ des Fahrzeugstyps
- die Erweiterung der EG-

Typgenehmigung (?)

- die Verweigerung der EG-
Typgenehmigung (?)

in Bezug auf die Richtlinie [..../.../EG, diese Richtlinie]
EG-Typgenehmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ........ccooveviiinieiciienieciienie e
0.2. N ST
0.2.1. HandelSName(1) (C0): .o,
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden:.....................
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...........cccveviieiiieniieiienieeieeeeeeieee e
0.4. Fahrzeugklasse ) ettt
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: .........oooveveeririenieniinieneeeeeeeeeee
0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): .......ccceeeveeneeriiienieniieeneeeenn
zz Nichtzutreffendes streichen.

Falls zum Zeitpunkt der Erteilung der Typgenehmigung nicht verfiigbar, ist dieser Punkt spitestens
auszufiillen, wenn das Fahrzeug auf den Markt gebracht wird.
37 Gemél der Definition in Anhang II Abschnitt A.
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[...]
Abschnitt 1T
1. Zusatzangaben:
Recyclingquote(n) des reprasentative Fahrzeugs/der reprisentativen Fahrzeuge:
Verwertungsquote(n) des reprisentative Fahrzeugs/der reprisentativen
FaIZEUEZE: ..ot e
2. Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zustidndiger Technischer Dienst:...............
3. Datum des PriifberiChts: ........c.oooiiiiiiiiiiiiee e
4. Nummer des Priifberichts: ........cocoooiiiiiiiininicce e
5. Gegebenenfalls Bemerkungen:...........coocooiiniiiiniiiiiiineccceeee
6. Anlagen: Inhaltsverzeichnis und Beschreibungsunterlagen
7. Das Fahrzeug erfiillt/erfiillt nicht (?) die technischen Anforderungen dieser
Richtlinie:

Anlagen: Beschreibungsunterlagen



3.1.

3.2.
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ANHANG IV

Vorpriifung

Zweck dieses Anhangs

Dieser Anhang beschreibt die Vorpriifung, die von der zustindigen Behorde
durchgefiihrt werden muss, um sicherzustellen, dass der Hersteller die erforderlichen
Vorkehrungen getroffen und Verfahren eingefiihrt hat.

Zustindige Behorde

Die zustindige Behorde muss den Anforderungen der Norm EN 45012:1989 oder
ISO/IEC Guide 62:1996 an Stellen, die Qualitéitssicherungssysteme zertifizieren,
entsprechen.

Von der zustindigen Behorde durchzufiihrende Priifungen

Die zustindige Behorde muss sicherstellen, dass der Hersteller die erforderlichen
Vorkehrungen getroffen hat,

(a) um geeignete Daten aus der gesamten Zulieferkette zu erfassen, insbesondere
zur Art und zur Masse aller Werkstoffe, die bei der Fertigung der Fahrzeuge
verwendet werden, um die nach dieser Richtlinie erforderlichen Berechnungen
durchzufiihren;

(b) um alle anderen geeigneten Fahrzeugdaten verfiigbar zu haben, die fiir die
Berechnung von Angaben wie Fliissigkeitsvolumina usw. erforderlich sind;

(¢) umdie von den Zulieferern libermittelten Daten angemessen zu priifen;
(d) um die Werkstoffanteile zu erfassen;

(¢) um die Berechnung der Recycling- und Verwertungsquoten nach ISO-Norm
22628:2002 durchfithren zu konnen;

(f) um die Kennzeichnung der Bauteile nach Artikel 5 Absatz 3 zu priifen;

(g) um zu priifen, dass kein in Anhang V dieser Richtlinie verzeichnetes Bauteil in
der Fertigung eines Neufahrzeugs wiederverwendet wird.

Der Hersteller legt der zustindigen Behorde alle einschldgigen Daten in Form einer
Dokumentation vor. Insbesondere dokumentiert er das Recycling und die
Verwertung der Werkstoffe korrekt.
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Anlage 1 zu Anhang IV
Muster der Vorpriifungsbescheinigung

Bescheinigung iiber die Vorpriifung nach Anhang IV der
Richtlinie /diese Richtlinie]

Nr.[....... Bezugsnummer]

[conn... der Genehmigungsbehorde]
bescheinigt dass,
(Hersteller):
(Anschrift des Herstellers),......ccouuiiiiiieriiieeiie ettt e

die Anforderungen des Anhangs IV dieser Richtlinie ...... /.../JEG[ diese Richtlinie]
erfuillt.

Die Priifungen wurden durchgefiihrt am:
von (vollstindige Bezeichnung und Anschrift der zustdndigen Behorde):
Nummer des Berichts:
Diese Bescheinigung gilt bis [Datum].
Geschehen zu [Orf]
am [Datum]
[Unterschrift]
Qo2 IPYo2 2002

Anlagen: Beschreibung der vom Hersteller empfohlenen Strategie im Bereich der
Wiederverwendung, des Recycling und der Energiegewinnung.
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ANHANG V

Als nicht-wiederverwendbar angesehene Bauteile

1. Einleitung

Dieser Anhang verzeichnet die Bauteile von Fahrzeugen der Klassen M; und N, die
nicht bei der Fertigung von Neufahrzeugen wiederverwendet werden diirfen.

2. Liste der Bauteile

- Samtliche Airbags® einschlieBlich Kissen, pyrotechnische Sitze, elektronische
Steuergerite und Sensoren;

— Automatische und nicht-automatische Gurtsysteme einschlieBlich Gurtbéander,
Verschliisse, Gurtstraffer, pyrotechnische Sitze;

- Sitze (nur wenn Gurtverankerungen und/oder Airbags in den Sitz eingebaut
sind);

— Lenkungsblockiervorrichtungen, die auf die Lenksdule wirken;
— Wegfahrsperren einschlielich Transponder und elektronische Steuergerite;
— Katalysatoren;

— Schallddmpfer.

3% Ist der Airbag in das Lenkrad eingebaut, das Lenkrad.
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ANHANG VI

ANDERUNG DER RICHTLINIE 70/156/EWG

,»Die Richtlinie 70/156/EWG wird wie folgt gedndert:

(1) In Anhang werden die folgende Punkte angefiigt:

‘15. WIEDERVERWENDBARKEIT, RECYCLINGFAHIGKEIT UND
VERWERTBARKEIT

15.1. Version, dem das reprédsentative Fahrzeug angehort:

15.2. Masse des reprasentativen Fahrzeugs mit Aufbau oder Masse des

Fahrgestells mit Fahrerhaus ohne Aufbau und/oder Anhéngevorrichtung,
wenn der Aufbau und/oder die Anhdngevorrichtung nicht vom Hersteller
geliefert wird (einschlieBlich Betriebsfliissigkeiten, Werkzeug, Ersatzrad,
sofern vorhanden) ohne Fahrer:

15.3. Werkstoffmasse des représentativen Fahrzeugs
15.3.1. Fiir die Vorbehandlung maBgebende Werkstoffmasse (*):
#).

15.3.2. Fiir die Demontage mal3gebende Werkstoffmasse (

15.3.3. Fir die Behandlung nicht metallischer, als recyclingfdhig eingestufter
Reststoffe maBgebende Werkstoffmasse (**):

15.3.4. Fir die Behandlung nicht metallischer, fiir eine energetische
Verwendung in  Frage kommender Reststoffe = mallgebende
Werkstoffmasse (*):

15.3.5. Werkstoffe (*):

15.3.6. Werkstoffmasse insgesamt, wiederverwendbar und/oder recyclingfahig:
15.3.7. Werkstoffmasse insgesamt, wiederverwendbar und/oder verwertbar:
15.4. Quoten

15.4.1. Recyclingquote Reyc (in %):
15.4.2. Verwertungsquote Reoy (in %):

(*") Diese Begriffe sind definiert in der ISO-Norm 22628:2002.
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(2) In Anhang IV Abschnitt 1 wird Folgendes eingefiigt:

3

Sveck Nummer Fundstelle im Anzuwenden auf Fahrzeugklassen
Richtlini Amtsblatt
tehtimie fishia M, M, |M; [N, [N, [ N; |0, |0, 050
59.”Recycling_ [//EG] L.vom...,S... X - - X - -
fahigkeit*

3) Anhang XI wird wie folgt gedndert:

(a) In Anlage 1 wird Folgendes eingefiigt:

3

Nummer M; <2500 M;> 2500
Pos. Zweck Richtlinie ) kg (kg M, M,
59 |,,Recyclingfihigkeit | [---/.../EG] N/A N/A - -
(b) In Anlage 2 wird Folgendes eingefiigt:
N
Pos. Zweck Ri‘c‘l'ﬁi‘i‘:ii M, | M, [M; [N, [N, [ N; | O, | 0,] Oy | O,
59 ”Recyclingfa'hig_ [ L /EG] N/A - - N/A - - - - - -
keit*
(¢) In Anlage 3 wird Folgendes eingefiigt:
Nummer
Pos. Zweck Richtlinie Mz M3 Nl Nz N3 01 02 03 04

59 |,,Recyclingfihigkeit |[.../.../EG] - - |NA| - - - - - -
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FOLGENABSCHATZUNGSBOGEN

AUSWIRKUNGEN DES VORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS AUF DIE
UNTERNEHMEN UNTER BESONDERER BERUCKSICHTIGUNG DER KLEINEN

UND MITTLEREN UNTERNEHMEN (KMU)

BEZEICHNUNG DES VORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS

,Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die
Typgenehmigung  fir  Kraftfahrzeuge  hinsichtlich  ihrer =~ Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfihigkeit und Verwertbarkeit und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWR des

Rates*

DOKUMENTENNUMMER

[ENTR F/5 - 503/02 Rev. 5]

2.1.

DER VORGESCHLAGENE RECHTSAKT

Der in Artikel 5 des EG-Vertrages verankerte Grundsatz der Subsidiaritdt wurde
beriicksichtigt. Die Kommission ist jedoch der Ansicht, dass auf diesem Gebiet ein
gemeinschaftlicher Rechtsakt erforderlich ist.

Ziel der Bestimmungen ist es sicherzustellen, dass Neufahrzeuge der Klassen M;>’
und N;' zum Zeitpunkt ihrer Fertigung die Anforderungen an ihre
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfihigkeit und Verwertbarkeit erfiillen.

Die Bestimmungen sollen in das EG-Typgenehmigungsverfahren aufgenommen
werden, das ein effizientes Instrument ist, um systematisch zu priifen, ob alle
Fahrzeugtypen und alle gefertigten Fahrzeuge die Anforderungen erfiillen.

Da mit der Richtlinie 70/156/EWG, zuletzt gedndert durch Richtlinie 2001/116/EG,
das EG-Typgenehmigungsverfahren verbindlich wurde, kommt als Maflnahme nur
ein Rechtsakt in Form einer Richtlinie oder einer Verordnung in Frage. Mit diesem
Vorschlag werden die rechtlichen Bestimmungen fiir diesen Bereich erlassen.

AUSWIRKUNGEN AUF DIE UNTERNEHMEN

Dieser Vorschlag hat Auswirkungen auf den gesamten Automobilsektor.
Insbesondere miissen die Zulieferer von Bauteilen Angaben iiber die Werkstoffe und
Massen liefern, die es den Herstellern erlauben, mit angemessener Genauigkeit die
Recycling- und Verwertungsquoten fiir die Fahrzeuge zu berechnen, die nach
Absprache mit den Genehmigungsbehérden ausgewidhlt wurden. Von den

39

In diesem Folgeabschétzungsbogen wird zur Vereinfachung der Begriff ,,Personenkraftwagen® statt des
Begriffs ,,M;-Fahrzeuge* verwendet (Kategorie @~ M; umfasst PKW, Geldndewagen,
Grofiraumlimousinen und Kleinbusse); der Begriff ,leichte Nutzfahrzeuge* wird anstelle von ,,N;-
Fahrzeugen* verwendet (Kategorie N; umfasst leichte Nutzfahrzeuge mit einer zuldssigen
Gesamtmasse bis 3500 kg).



2.2.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

2.4.
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Genehmigungsbehdrden beauftragte technische Dienste sind in die erforderlichen
Genehmigungspriifungen und die Priifungen zur Ubereinstimmung der Produktion
eingebunden.

Die Hersteller miissen geeignete Strategien fiir die Entsorgung von Altfahrzeugen
prifen und empfehlen. Zu diesem Zweck werden spezifische Beitrige von den
Demontage-, Recycling- und Schredderunternehmen usw. benétigt.

Die Hersteller von PKW und leichten Nutzfahrzeugen sind im Allgemeinen weltweit
titig. Die anderen genannten Unternehmen konnen den kleinen und mittleren
Unternehmen zugeordnet werden.

Solche Unternehmen sind nicht in bestimmten Regionen der Gemeinschaft
konzentriert.

Die Hersteller von PKW und leichten Nutzfahrzeugen haben bereits in die
Entwicklung der erforderlichen Anderungen fiir neue Fahrzeugtypen investiert, um
die Anforderungen der Richtlinie 2000/53/EG zu erfiillen, die zum 1. Januar 2006
(mit einer weiteren Stufe ab dem 1. Januar 2015) in Kraft tritt.

Weitere Forschungsarbeiten fiir verbesserte Recyclingtechniken verlangen von den
Unternehmern Investitionen in die Entwicklung effizienterer Verfahren.

Der Vorschlag diirfte die folgenden wirtschaftlichen Auswirkungen haben:
Beschiftigung

Der Vorschlag erfordert von den Hersteller und ihren Zulieferern zusétzliche
Investitionen in die Entwicklung, Fertigung und Typgenehmigung kiinftiger
Produkte, um die Anforderungen der geplanten Richtlinie zu erfiillen.

Investitionen und Griindung neuer Unternehmen

Der Vorschlag wird kaum Auswirkungen auf die Griindung neuer Unternechmen
haben, da die Hauptakteure in diesem Marktsegment bereits existieren.

Wettbewerbsposition der Unternehmen

Aus dem Vorschlag erwachsen keine Risiken fiir die Unternehmen dieses
Wirtschaftszweigs.

Der Vorschlag umfasst MaBnahmen, die die spezifische Lage von Herstellern
beriicksichtigen, die Fahrzeuge in Kleinserien fertigen. Diese Hersteller werden von
den Bestimmungen dieser Richtlinie ausgenommen.

In mehreren Stufen gefertigte Fahrzeuge werden ebenfalls von dieser Richtlinie
ausgenommen. Damit miissen die Hersteller von Aufbauten, die in den meisten
Féllen kleine und mittlere Unternehmen sind, keine Berechnungen vorlegen, da jedes
Fahrzeug als Einzelfall behandelt wird.

KONSULTATION

Die Verbédnde der Hersteller und der Zulieferer wurden zu diesem Vorschlag gehort.
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Die Kommission hat die Ansichten und Erfahrungen dieser Verbidnde bei der
Ausarbeitung dieses Vorschlags beriicksichtigt, insbesondere die Erfahrungen der auf
dem Gebiet der Entsorgung tétigen Hersteller.

Der Vorschlag der Kommission findet die breite Unterstiitzung der Verbédnde,
wenngleich sie Bedenken in Bezug auf ihre Umsetzung vorgebracht haben.

Ein Workshop iiber die Wiederverwendung von Bauteilen wurde durchgefiihrt, an
dem reprdsentative Verbdnde aus den Bereichen Werkstoffrecycling und Bauteile
teilgenommen haben.



