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Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Mitteilung der Bundesregierung zu der EntschlieBung des
Bundesrates zur Verbesserung der Reederhaftung bei
Seeschiffsunfillen

Das Bundesministerium der Justiz hat mit Schreiben vom 4. Marz 2004 zu
der o.a. EntschlieBung des Bundesrates Folgendes mitgeteilt:

Entsprechend den in der EntschlieBung des Bundesrates zur Verbesserung der Reederhaftung bei
Schiffsunfallen (BR-Drs. 50/99 (Beschluss)) zum Ausdruck gebrachten Bitten des Bundesrates hat
die Bundesregierung folgende Mafinahmen zur Verbesserung der Schiffssicherheit und des Schut-

zes des maritimen Okosystems in Nord- und Ostsee ergriffen:

o Das Vertragsgesetz zu dem Protokoll von 1996 zur Anderung des Ubereinkommens von
1976 iiber die Beschrdankung der Haftung fiir Seeforderungen wurde von der Bundesregie-
rung im Entwurf am 27. Dezember 1999 dem Bundesrat zugeleitet und am 27. Juni 2000
(BGBI. 2000 Il S. 790) verkiindet. Das Protokoll tritt 90 Tage nach Hinterlegung der Ratifikati-
onsurkunde, friihestens jedoch nach Hinterlegung der 10. Ratifikationsurkunde in Kraft. Mittler-
weile haben 10 Staaten das Protokoll ratifiziert: Australien (8. Oktober 2002), Danemark (12. Ap-
ril 2002), Deutschland (3. September 2001), Finnland (15. September 2000), Malta (13. Februar
2004), Norwegen (17. Oktober 2000), die Russische Fdderation (25. Mai 1999), Sierra Leone
(1. November 2001), Tonga (18. September 2003) und das Vereinigte Kénigreich (11. Juni
1999). Das Protokoll wird zum 13. Mai 2004 vdlkerrechtlich in Kraft treten. '

Siehe auch Drucksache 53/99
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o Das Internationale Ubereinkommen von 1989 {iber Bergung (BGBI. 2001 Il S. 511) ist von
Deutschland am 8. Oktober 2001 ratifiziert worden und am 8. Oktober 2002 fir Deutschland in

Kraft getreten.

« Die Haftung des Schiffseigentiimers firr Bunkerol-Verschmutzungsschaden wurde im Jahre

2001 durch das Internationale Ubereinkommen von 2001 iiber die zivilrechtliche Haftung
fiir Bunkerdlverschmutzungsschédden (Bunkerél-Ubereinkommen) erstmals international

‘geregelt. Deutschland hat dieses Ubereinkommen am 27. September 2002 gezeichnet. Weitere
Zeichnerstaaten sind Australien, Brasilien, Danemark, Finnland, Italien, Kanada, Norwegen,
Schweden, Spanien und das Vereinigte Konigreich. Die Mitgliedstaaten der EU sind aufgrund
der Entscheidung des Rates der Europaischen Union vom 19. September 2002 (ABI. EG Nr. L
256 S. 7) Uibereingekommen, das Ubereinkommen moglichst vor Mitte 2006 zu ratifizieren.

Das Bunkerdl-Ubereinkommen sieht vor, dass der Schiffseigentimer seine Haftung fir Bunker-
olverschmutzungsschiden versichern muss. Der Geschadigte erhalt einen Direktanspruch ge-

gen den Versicherer.

o Ebenfalls sind die Mitgliedstaaten der EU Ubereingekommen, das Internationale U_berein-
kommen von 1996 iiber Haftung und Entschéddigung fiir Schaden bei der Beférderung
schéadlicher und geféahrlicher Stoffe auf See (HNS-Ubereinkommen) bis Mitte 2006 zu ratifi-
zieren. Bisher hat kein Mitgliedstaat der EU das Ubereinkommen ratifiziert, u.a., weil das Uber-
einkommen im Hinblick darauf, dass etwa 5000 bis 6000 Substanzen erfasst sind, einen erheb-

lichen Verwaltungsaufwand bei der betroffenen Industrie, aber auch bei den Verwaltungsbehor-
den verursachen wird. Deutschland ist Mitglied einer informellen Arbeitsgruppe von EU-Staaten
und weiteren Staaten; innerhalb dieser Arbeitsgruppe wird auch die Frage der verwaltungsma-
Rigen Bewaltigung noch diskutiert. Aus Sicht der Bundesregierung ist zur Vermeidung von

- Wettbewerbsverzerrungen ein einheitlicher Standard, und zwar sowohl fiir Firmen als auch fir
Behérden, erforderlich. Die Bundesregierung beabsichtigt im Ubrigen, die erforderlichen Ge-

setzgebungsarbeiten innerhalb der genannten Frist abzuschlieRen.

¢ Mit dem Bunkerdl-Ubereinkommen, dem HNS-Ubereinkommen und dem gelfénden Internatio-
nalen Ubereink_ommen von 1992 Uber die zivilrechtliche Haftung fur Olverschmutzungsschaden
(BGBI. 1996 11 S. 671) wird die direkte Inanspruchnahme des Versicherers fur alle im Zusam-
menhang mit Ol und gefahrlichen GUtérn verursachten Umweltschaden bei Schiffshavarien

umfassend gewahrleistet.



	
	

