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Wi-In-K-VkK

Verordnung

des Bundesministeriums

fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
und

des Bundesministeriums

flir Wirtschaft und Arbeit

Finfte Verordnung Uber die Inkraftsetzung von Anderungen der
Anlage des Internationalen Ubereinkommens von 1978 (iber
Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungs-
zeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten

A. Problem und Ziel

Der Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO)
hat mit der am 9. Dezember 1998 angenommenen EntschlieRung MSC.78(70) Anderun-
gen der Anlage des Internationalen Ubereinkommens von 1978 (iber Normen fir die Aus-
bildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW-Ubereinkommen) beschlossen. Die EntschlieBung ist fir die STCW-Vertrags-
parteien verbindlich. Sie tritt vélkerrechtlich am 1. Januar 2003 in Kraft.

Die Anderungen betreffen zusétzliche Ausbildungsanforderungen in den Funktionsberei-
chen Ladungsumschlag und Ladungsstauung auf Betriebsebene und auf Flihrungsebene

fur die Besatzung von Schiffen, die feste Massenguter befordern.

B. Losung

Die Bundesrepublik Deutschland ist Vertragspartei des Internationalen Ubereinkommens
vom 7. Juli 1978 Uber Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnis-
sen und den Wachdienst von Seeleuten. Mit dieser Verordnung sollen die Anderungen der
Anlage dieses Ubereinkommens gemaR Artikel 2 des STCW-Gesetzes zum 1. Januar

2003 in Kraft gesetzt werden.
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C. Alternativen

Keine.

D. Finanzielle Auswirkungen auf die offentlichen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Bund, Landern und Gemeinden entstehen durch die Verordnung keine zusatzlichen Haus-

haltsausgaben.

2. Vollzugsaufwand

Keiner.

E. Sonstige Kosten

Die Verordnung wirkt sich nicht auf Einzelpreise und das Preisniveau sowie auf Verbrau-

cher und Verbraucherinnen aus. Unmittelbare Kosten fir die Wirtschaft entstehen nicht.
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des Bundesministeriums

fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
und

des Bundesministeriums

fir Wirtschaft und Arbeit

Fiinfte Verordnung uber die Inkraftsetzung von Anderungen der
Anlage des Internationalen Ubereinkommens von 1978 (iber
Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungs-
zeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 2. Januar 2003

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Prof. Dr. Wolfgang Béhmer

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Ubersende ich die von dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen und dem Bundesministerium fur Wirtschaft und Arbeit zu
erlassende

Fiinfte Verordnung Uber die Inkraftsetzung der Anderungen der Anlage
des Internationalen Ubereinkommens von 1978 Gber Normen fir die

Ausbildung, die Erteilung von Befahigungserzeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten

mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizuflhren.

Mit freundlichen Griilken

In Vertretun , .
LA Sl

Rolf Schwanitz
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Flnfte Verordnung
iiber die inkraftsetzung von Anderungen der Anlage des internationalen Uberein-
kommens von 1978 liber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befahi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten

Vom

Auf Grund des Artikels 2 des Gesetzes vom 25. Marz 1982 zu dem Internationalen Uber-
einkommen vom 7. Juli 1978 Uber Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von Beféahi- -
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (BGBI. 1982 1l S. 297) in Verbin-
dung mit Artikel 6 der Zustandigkeitsanpassungs-Verordnung vom 29. Oktober 2001
(BGBI. I S. 2785) und § 3 Abs. 2 des Gesetzes zur Anpassung von Rechtsvorschriften an
verénderte Zustandigkeiten oder Behdrdenbezeichnungen innerhalb der Bundesregierung
sowie zur Anderung des Unterlassungsklagengesetzes und des AuRenwirtschaftsgesetzes
vom 16. August 2002 (BGBI. | S. 3165) verordnen das Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswésen und das Bundesministerium fur Wirtschaft und Arbeit im Ein-

vernehmen mit dem Bundesministerium fur Bildung und Forschung:

Artikel 1
Die in London am 9. Dezember 1998 vom Schiffssicherheitsausschu? (MSC) der Interna-
tionalen Seeschifffahrts-Organisation angenommene EntschlieRung MSC.78(70) zur An-
derung der Anlage des Internationalen Ubereinkommens vom 7. Juli 1978 tber Normen
flr die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (BGBI. 1882 11 S. 297) wird hiermit in Kraft gesetzt. Die EntschlieRung wird

nachstehend mit einer amtlichen deutschen Ubersetzung versffentlicht.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. Januar 2003 in Kraft.
Berlin. den

DerBundesminister

fur Verkehr, Bau-und Wohnungswesen

Der Bundesminister fur Wirtschaft und Arbeit
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Begriindung der Rechtsverordnung

l. Allgemeines

Die Verordnung dient der innerstaatlichen Inkraftsetzung der vom
Schiffssicherheitsausschuss (MSC) der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) beschlossenen Anderung der Anlage zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1978 tber Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von
Befdhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten. Die Anderung der
Anlage zum Ubereinkommen wurde am 9. Dezember 1998 in London vom
Schiffssicherheitsausschuss gemaR Artikel XIl Absatz 1 Buchstabe a Ziffer iv des
Ubereinkommens beschlossen. Die Anderung tritt vélkerrechtlich am 1. Januar

2003 in Kraft.

Die Verordnungsermachtigung fir das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen und fur das Bundesministerium fur Wirtschaft und Arbeit im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fUr Bildung und Forschung und die
Zustimmungsbedrftigkeit der Vérordnung durch den Bundesrat ergeben sich aus
Artikel 2 des Gesetzes zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1978 uber
Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den |
Wachdienst von Seeleuten vom 25. Marz 1982 (BGBI. 1982 I S. 297).

Zu den Folgen der Verordnung: (§ 44 GGO Gesetzesfolgenabschatzung / § 62
GGO):

Fur die offentliche Verwaltung des Bundes entstehen keine zusé&tzlichen
Kosten. Die Verordnung hat keine Auswirkung fur die Haushalte der Lander

und Kommunen.
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- Die Verordnung wirkt sich nicht auf Einzelpreise und das Preisniveau sowie
auf Verbraucher und Verbraucherinnen aus. Unmittelbare Kosten fur die

Wirtschaft entstehen nicht.

- Die Verordnung bedarf der Zustimmung des Bundesrates.

Il. Erliuterungen zu den Einzelbestimmungen

1) Zu Artikel 1:

Der Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation hat
am 9. Dezember 1988 die in der Entschliefung MSC.78(70) ,Annahme von
Anderungen des Internationalen Ubereinkommens von 1978 {ber Normen fur die
Ausbildung, die Erteilung von Beféhigungszeugnissen und den Wachdienst von

Seeleuten (STCW-Code)" enthaltenen Anderungen beschlossen:

Die Anderungen betreffen:
- Zusatzliche Ausbildungsanforderungen fur die Befahigung der Bfesatzung auf
Schiffen, die feste Massenguter beférdern, in den Funktionsbereichen Ladungsum-

schlag und Ladungsstauung auf Betriebs- und Fuhrungsebene.

2) Zu Artikel 2:

Gamal Artikel X1 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer vii Nr. 2 des Ubereinkommens wurde
der 1. Juli 2002 als der Zeitpunkt bestimmt, zu dem die Anderungen der Anlage als
angenommen gelten. Nach Mitteilung der IMO ist dem Generalsekretar der IMO bis
zu diesem Zeitpunkt kein Einwand mitgeteilt worden. GemaR Artikel Xl Absatz 1
Buchstabe a Ziffer ix des Ubereinkommens tritt die Anderung am 1. Januar 2003 in

Kraft. Die Verordnung soll dementsprechend auch an diesem Tag in Kraft treten.
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EntschlieBung MSC.78(70)

(angenommeh am 9. Dezember 1998)

ANNAHME VON ANDERUNGEN DES CODES FUR DIE AUSBILDUNG, DIE
ERTEILUNG VON BEFAHIGUNGSZEUGNISSEN UND DEN WACHDIENST VON
SEELEUTEN (STCW-CODE)

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS -

GESTUTZT AUF Artikel 28 Buchstabe b des Ubereinkommens (ber die Internatio-

nale Seeschifffahrts-Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

FERNER GESTUTZT AUF Artikel X1l und Regel I/1 Absatz 2.3 des Internationalen
Ubereinkommens von 1978 (iber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befa-
higungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW), im folgenden als
,Ubereinkommen* bezeichnet, betreffend die Verfahren zur Anderung von Teil A des
Codes fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten (STCW-Code),

SEHR BESORGT Ube~r das nach wie vor auftretende, zum Teil spurlose Verschwin-
den von Schiffen, die feste Massenguter beférdern, und den damit verbundenen Ver-

lust zahlreicher Menschenlebeh,

IN ANERKENNUNG der dringenden Notwendigkeit, die Mindestnormen fur die
Befahigung der Besatzung von Schiffen, die feste Massenguter beférdern, weiterhin

zu verbessern und das Wiederauftreten derartiger Schiffsunfalle zu verhindern,

NACH PRUFUNG des Berichts der Ad—hoc—Arbeitsgruppe .Sicherheit von Massen-
gutschiffen’, die vom Ausschuss auf seiner siebenundsechzigsten und achtundsech-

zigsten Tagung einberufen wurde,

SOWIE NACH der auf seiner siebzigsten Tagung erfolgten PRUFUNG von Ande-
rungsvorschiagen zu Teil A des STCW-Codes, die nach Maftgabe von Artike! XII

Absatz 1 Buchstabe a Ziffer i des Ubereinkommens ibermittelt worden waren —



1. BESCHLIESST nach Artikel Xl Absatz 1 Buchstabe a Ziffer iv des Ubereinkom-
mens Anderungen des STCW-Codes, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser Ent-

schlielung wiedergegeben ist;

2. BESTIMMT nach Artikel XII Absatz 1 Buchstabe a Ziffer vii Nummer 2 des Uber-
einkommens, dass die genannten Anderungsvorschidge des STCW-Codes als am
1. Juli 2002 angenommen gelten, sofern nicht vor diesem Tag mehr als ein Drittel
der Vertragsparteien oder aber Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt
mindestens funfzig vom Hundert des Bruttoraumgehalts der Welthandelsflotte an
Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von 100 oder mehr ausmachen, notifiziert

haben, dass sie gegen die Anderungen Einspruch erheben:

3. FORDERT die Vertragsparteien AUF, zur Kenntnis zu nehmen, dass die als
Anlage beigefiigten Anderungen des STCW-Codes nach Artikel X/l Absatz 1
Buchstabe a Ziffer ix des Ubereinkommens nach ihrer Annahme gemaR

Nummer 2 am 1. Januar 2003 in Kraft treten;

4. ERSUCHT den Generalsekretar, in Ubereinstimmung mit Artikel XIl Absatz 1
Buchstabe a Ziffer v des Ubereinkommens allen Vertragsparteien des Uberein-
kommens beglaubigte Abschriften dieser Entschliefung und den Wortlaut der in

der Anlage enthaltenen Anderungen zu Ubermitteln;

5. ERSUCHT den Generalsekretar FERNER. den Mitgliedern der Organisation, die
nicht Vertragsparteien des Ubereinkommens sind, Abschriften dieser Entschlie-

Rung und ihrer Anlage zu Ubermitteln.
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ANLAGE

ANDERUNGEN DES CODES FUR DIE AUSBILDUNG, DIE ERTEILUNG VON BEFAHIGUNGSZEUGNISSEN UND DEN
WACHDIENST VON SEELEUTEN (STCW-CODE)

In den Tabellen A-Il/1 und A-11/2 wird unter den jeweiligen Funktionsbereichen Ladungsumschlag und —stauung auf Betriebsebene

bzw. auf Fihrungsebene der bisherige Wortlaut durch den nachstehenden ersetzt:

Funktionsbereich: Ladungsumschiag

,»Tabelle A-ll/1

und —stauung auf Betriebsebene

‘Befahigung
‘Uberwachung des Ladens, der Stau-
ung, der Sicherung und des Ldschens
von Ladung sowie der Behandlung der

Ladung wahrend der Reise

Theorelische Kenntnisse und
praktische Ferligkeilen
‘Ladungsumschlag, -stauung und

—-sicherung

Kenntnis der Auswirkung von Ladung,
einschliellich Schwerguts, auf die
Seetiichtigkeit und Stabilitat des
Schiffes

Kenntnis des sicheren Umschlagens,

der Stauung und Sicherung von La-

dung, einschlieBlich von festen Mas-

| Methoden fiir den Nachweis der

Befahigung

~ Kriterien fir die Bewertung der

Befahigung

Prufung und Bewertung von Nachwei-
sen, die in einer oder mehrerer der
nachstehend aufgefihrten Ausbil-

dungsformen erbracht worden sind:

.1 anerkannte im praklischen Dienst

gewonnene Erfahrung

.2 anerkannte Erfahrungsdienstzeit

auf einem Ausbildungsschiff

Die _.ma;m<9©m:@m werden in mix_mzml
mit dem Ladeplan oder sonstigen Un-
terlagen und nach geltenden Sicher-
heitsregelin/Sicherheitsvorschriften,
Bedienungsanweisungen fiir das Um-
schlaggerat und Grenzkriterien fur die

Stauung an Bord ausgefuhrt

Der Umschlag von gefahrlichen und
schadlichen Gutern erfolgt nach Mal3-

gabe internationaler Vorschriften und




.C:..m.ﬁ:n:c:u und Z_m_a:y@ von
Fehlern und Schaden an Ladungs-
raumen, Lukenabdeckungen und

Ballasttanks

 Theorelische Kenntnisse und

praklische Ferligkeiten
sengutern und gefahrlichen und
schadlichen Gutern, sowie deren Aus-
wirkung auf die Sicherheil des
menschlichen Lebens und des
Schiffes

Fahigkeit, wahrend des Ladens und
Loschens wirksame Wege der sprach-
lichen Verstandigung zu schaffen und
aufrechlzuerhalten

‘Entsprechende Kenntnisse' und die
Fahigkeit, zu erklaren, wo Schaden
und Fehler am haufigsten auftreten

aufgrund von:

.1 Lade- und Léschbelrieb
.2 Korrosion
.3 schiechten Wetterbedingungen

Fahigkeit anzugeben, welche Schiffs-
leile jeweils untersucht werden solien,
damit innerhalb eines bestimmten Zeit-

raums eine Kontrolle aller Teile ge-

3 @mnmcm}mlm:m anerkannte Ausbil-

Methoden far den Nachweis der

Befahigung

dung am Simulator

"Prufung und Bewerlung von Nachwei-

sen, die in einer oder mehrerer der
nachstehend aufgefithrten Ausbil-

dungsformen erbracht worden sind:

.1 anerkannte im praktischen Dienst

gewonnene Erfahrung

anerkannte Erfahrungsdienstzeit

auf einem Ausbildungsschiff

gegebenenfalls anerkannte Aushil-

dung am Simulator

Kriterien fir die Bewertung der
Befahigung

anerkannter Normen und Codes fiir

den sicheren Umgang mit Ladungen

Die Art und Weise der sprachlichen
Verstandigung ist klar, eindeutig und

durchgangig erfolgreich

Die G.Em.q.wcn:::mm: werden nach
festgelegten Verfahren durchgefihrt,
Fehler und Schaden werden ausfindig
gemacht und ordnungsgemaft gemel-
det

Wo keine Fehler oder Schaden
erkannt werden, zeigen Test- und
Prafungsnachweise eindeutig eine
angemessene Befahigung zur Einhal-
tung von Verfahrensweisen sowie die
Fahigkeit, fehlerhafte oder _ummo:m%mﬁm
Schiffsteile von solchen in normalem

Zustand zu unterscheiden
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, Befahigung

Theoretische Kennlnisse und
praktische Fertigkeiten

wahrleistet ist

Diejenigen Teile der Schiffsstruktur
kennen, die fur die Sicherheit des

Schiffes entscheidend sind

Die Ursachen fur Korrosion in Lade-
raumen und Ballasttanks nennen und
erkldaren, wie Korrosion erkannt und

verhindert werden kann

Kenntnis der Verfahrensweisen bei der

Durchfuhrung einer Untersuchung

Fahigkeit, zu erklaren, wie ein zuver-
lassiges Entdecken von Fehlern und

Schaden sichergestellt wird

Verstehen des Zwecks des ,Enhanced
Survey Programme" (,Verbessertes

Besichtigungsprogramm®)

Selbstverstandlich brauchen nautische Offi-
ziere fiir die Besichtigung von Schiffen nicht
qualifiziert zu sein.

 Methoden fur den Nachweis der

Befahigung

Kriterien fur die Bewertung der

Befahigung




Tabelle A-ll/2

Funktionsbereich: Ladungsumschlag und -stauung auf Fiihrungsebene

Befahigung

_u._m:::@._. Durchfthrung und Gewahr-
leislung des sicheren Ladens, der
Stauung, der Sicherung und des L6-
schens von Ladung sowie der Behand-

lung der Ladung wahrend der Reise

| Kenntnis und Fahig keit der Anwen-

Theorelische Kenntnisse und
praktische Fertigkeiten

dung der einschlagigen internationalen

Regeln, Codes und Normen hin-

sichllich des sicheren Umschlagens,

der Stauung, Sicherung und Beforde-

rung von Ladung

Kenntnis der Auswirkung der Ladung
und des Ladebetriebs auf Trimum und
Stabilitat des Schiffes

Verwendung von Stabilitats- und
Trimmdiagrammen sowie von Hilfs-
mitteln zur Belastungsberechnung,
einschliefilich automatischer datenge-
stitzter Ausristung (ADB-Ausristung),
und Kenntnis der wm_m.a::@ und Be-
ballastung, um die Belastung des
Schiffskérpers im Rahmen annehmba-

rer Grenzen zu halten

Methoden fiir den Nachweis der

Befahigung

Kriterien far die mms\m:g@,mmﬂ

Befahigung

.U&Em@ und mm«mmm&mm&m: Nachwei-
sen, die in einer oder mehrerer der
nachstehend aufgefuihrten Ausbil-

dungsformen erbracht worden sind:

-1 anerkannle im praklischen Dienst

gewonnene Erfahrung

.2 gegebenenfalls anerkannte Ausbil-

dung am Simulator

unter Verwendung von Stabilitats-,
Trimm- und Stresstabellen, von Dia-
grammen und Hilfsmitteln zur Bela-

stungsberechnung

Haufigkeit und Umfang der Uberwa-
chung des Ladungszustandes sind an
die Art der Ladung und an die herr-

schenden Bedingungen angepasst

Nicht annehmbare und nicht vorherge-
sehene Abweichungen beim Zustand
oder in der Spezifikation der Ladung
werden unverzuglich erkannt und Ab-
hilfemalinahmen sofort eingeleitet;
diese sind dazu bestimmt, die Sicher-
heit des Schiffes und der an Bord be-

findlichen Personen zu gewahrleisten

Der Ladebetrieb wird in Einklang mit
den festgelegten Verfahrensweisen
und den rechtiichen Vorschriften ge-

plant und ausgefihrt

Mit der Stauung und Sicherung der

Ladung wird sichergestellt, dass sich
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Befahigung

Theoretische Kennlnisse und
praklische Fertigkeilen
Stauung und Sicherung von Ladungen
an Bord, hierzu gehort der Einsatz von
Ladegeschirr sowie von Ausristung

zum Sichern und Laschen der Ladung

Lade- und Loschbetrieb unter beson-
derer Beriicksichtigung der Beforde-
rung von Ladungen, die in den Richlli-
nien fur die sachgerechte Stauung und
Sicherung von Ladung bei der Befor-

derung mit Seeschiffen aufgefthrt sind

Allgemeine Kenntnisse Uiber Tank-

schiffe und den Tankschiffbeltrieb

Kenntnis der Betriebs- und Konstruk-
tionseinschrankungen von Massen-

gutschiffen

Fahigkeit, alle an Bord eines Schiffes
verfugbaren Daten im Zusammenhang
mit dem Laden, der Behandiung und
dem r@m.o:m: von Massengiitern zu

verwerlen

‘Methoden fir den Nachweis

Befahigung

der

Kriterien fiir a_mswmémmmim der
Befahigung .

Stabilitats- ::a.ww_mm?‘:@mw,:mﬂm:am;

wahrend der Reise jederzeit im Rah-

men sicherer Grenzwerte bewegen
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o mmwm_.:@::@ )

,.mw..g.wnmwﬂwr._z.@ von @m_im._.mmmmm.wm:_mmyz
und Schaden an Laderdaumen, Luken-
abdeckungen und Ballasltanks sowie

Ergreifen geeigneter MalRnahmen

~ Theorelische Kenntnisse und
praktische Fertigkeiten
_um_:@wm:_ Verfahren fur den sicheren
Ladungsumschlag gemaf den Vor-
schriften der einschlagigen instru-
mente wie BC-Code, IMDG-Code,
MARPOL 73/78 Anhange lll und V und
anderen einschiagigen Informationen

einzufuhren

Fahigkeit, die Grundprinzipien fur die
Hersteliung wirksamer Wege der
sprachlichen Verstandigung und fur
die Verbesserung der beruflichen Be-
ziehungen zwischen Schiffs- und Ter-
minalpersonal zu erklaren
_Ammmm:._,m:am_wmm_,.mmE:.mmm_:mn_:m:ui ‘
kungen der entscheidenden Bauleile
eines gewohnlichen Massengutschif-
fes und die Fahigkeit, vorgegebene
Zahlen fir Biegemoment und Scher-

kraft zu interpretlieren

Fahigkeit, zu erklaren, wie die schadli-
chen Auswirkungen von Korrosion,

Abnutzung und unsachgemalem

| Prifung und Bewertung von Nachwei-

Methoden fur den Nachweis der

Befahigung

Kriterien fur die mm?m:::m der

Befahigung

sen, die in einer oder mehrerer der
nachstehend aufgefihrten Ausbil-

dungsformen erbracht worden sind:

.1 anerkannte im praklischen Dienst

gewonnene Erfahrung

.2 gegebenenfalls anerkannte Ausbil-

dung am Simulator

Die Bewertungen basieren auf aner-
kannten Prinzipien und fundierten Ar-
gumenten und werden korrekt durch-
gefuhrt. Die Entscheidungen sind
akzeptabel und werden unter Bertck-
sichtigung der Sicherheit des Schiffes
und der herrschenden Bedingungen

getroffen
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Befahigung

‘Wm&am:_:@v@mE_:._,n:mw.m_r.:mw ..

Theorelische Kennthisse und
praktische Fertigkeilen
Ladungsumschlag aul Massengul-

schiffe verhindert werden konnen

._:_m_._.dm:o_).u_m.Emmm_:,..Z.e._,_:m‘:.ﬂ..nwom.m,mt
und Empfehlungen zur Beforderung
gefahriicher Giiter, inshesondere der
Internationale Code fur die Befor-
derung gefahrlicher Guter mit See-
schiffen (IMDG-Code) und die Richtli-
nien fur die sichere Behandlung von
Schittladungen bei der Beforderung
mit Seeschiffen (BC-Code)

Beforderung gefahrlicher und schad-
licher Guter; Vorsichtsmafinahmen
wahrend des Ladens und Ldschens
sowie die Behandlung gefahrlicher

Giter wahrend der Reise

~ Melthoden fur den Nachweis der

Befahigung

unter Verwendung von Stabilitats-,
Trimm- und Stref3tabellen, Diagram-
men und Hilfsmitteln zur Belastungs-

berechnung

Kriterien fur die mms\m:c:.@‘amﬂ

Befahigung

vmn_.mo.mm..,g:.a.‘wm?m:c:@ von Nachwei-
sen, die in einer oder mehrerer der
nachstehend aufgefiihrten Ausbil-

dungsformen erbracht worden sind:

.1 anerkannte im praklischen Dienst

gewonnene Erfahrung

.2 gegebenenfalls anerkannte Ausbil-

dung am Simulator

.3 anerkannte Fachausbildung (Spe-

zialausbildung)

Die mmb_mm:m ruac:mmé:m:c:@ stitzt
sich auf zuverlassige Informationen
und steht in Einklang mit festgelegten

Richtilinien und rechtlichen Vorschriften

Die Informationen uber Gefahren und
besondere Anforderungen werden in
einer Form aufgezeichnet, die im Falle
von Vorkommnissen ohne weiteres als
Bezugsdokument herangezogen wer-

den kann




	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

